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S/S HERCULES

Laatikon kannessa myyntid edistdmddn laitettu kuva valmiista mallista

Mielikuvan muuttuminen ldhemmaksi todellisuutta

Ensin olivat lehdet Pienoismalli ja Alt om Hobby: Toisessa artikkeli englantilaisesta hdyryhinaaja Cerviasta,

toisessa ruotsalaisesta mallista Jim Beamista tekniikalta sanoin ja kuvineen avattuna. Sitten tuli 1998 PM-kilpailut
(Suomi- Espoo-Serena), jossa ndin tuon jalkimmaisen hinaajan ja sisdvesilaivan Bohuslan:in mallin. Molemmissa oli
voimanlahteena sahkdmoottorin sijaan hoyrykone. Ndissa malleissa olivat kaikki syottovesitankit ja -pumput seka
kattilan vakiopaineen mukaan saatyva poltin. Ndma toimivat siis tdysin mekaanisesti kdyttovoimasta riippumatta
sdahkoveneen tapaan kuin unelma.

Tasta syntyi vahva mielikuva: Syksyinen kuulas tyyni jérvi, pientd aamu-usvaa lipuu veden pdélld. Trangian kaasupoltin
kuumentaa kohisten kahvipannua. Mallin sisuksista kuuluva polttimon kohina kertoo, etté se poltin kuumentaa héyrypannun
vettd. HGyryd nousee hiljakseen pilvend taivaalle. Kahvivesi on jo valmis. Lisdédn kahvipannuun puruja ja toisaalla
poistohdyryputken tai varoventtiilin hienoinen sihaus kertoo paineen riittdvdn mallilla jérvelld kaarteluun. Lasken mallin veteen.
Kimed vihellys ja malli lipuu hiljalleen usvan sekaan. Kahvikin on valmis. Kaadan sen kuppiin. Kahvikuppi héyrydd. Ehkd
sikarituoksuinen savu saavuttaa ympdréivdn ilmatilan. Malli loittonee hiljalleen héyryvanan noustessa korsteenista. Limmin ilma
suorastaan vdreilee korsteenin ylld. Kimed héyrypillin vislaus, mihin heinikossa uivat sorsat vastaavat. Nédin aamu voi alkaa.

Tuollaisella mielikuvalla liikkeelle 1990-luvun lopussa. Maailmalta 16ytyi silloisella pikkurahalla sopiva varastoitu
tarvikekasa. Kolmesylinterinen kone tuli viimeisteltya esivalmistelusta rakennussarjasta ja messuilla sita tuli usein
naytosluonteisesti pyoriteltya. Malli, valaanpyyntialus Polar Star tuli tehtya rungon osalta lahes valmiiksi ja joku
suomalainen hinaaja, muistaakseni S/S Hurma seka matkustajahdyry S/S Suomi olivat tilavamman rungon osalta
mietinnassa. Ainakin piirustukset hankittuna. Polar Star-mallin pituus on 1,4 m ja tdssa tuli tulevan lapsiperheellisen
rakentaja mahdoton haaste: Oli kylla verstas mutta rakentelupdydan koko 1,2 m, eika vapaa tila ollut juuri pidempi.
Polar Star -projekti meni jdihin ja em. mielikuva karkasi pitkalle kohti eldkeikaa. Lapi verstaan kulkivat noihin aikoihin
myds Saiton ensimmaisen sukupolven”Vihred ” T2 ja B2 A kattila &poltin. Niille ei ollut silloin mallia edes mielessa.
Jalkeenpain harmittaa tuo “hukattu” kone pannuineen. Nyt sille olisi ollut kayttoa.

Pienoishdyryharrastajia, erityisesti Suomessa ja vield laivamalleihin keskittyneita taitaa olla yhden kdden sormilla
laskettava maara ja usein harrastajat rakentavat vain koneen naytille ehka pyorittavat sitd nayttelyissa vield vaarin
paineilmalla. Maailmalla Englannissa, Saksassa, Ruotsissa asiat olivat tuolloin paremmin, mutta sukupolvien
vaihtuessa hoyry tuntui voimanldhteen jaavan kokonaan historiaan. Sdhkémoottori ja savugeneraattori piipussa



ajoivat visuaalisesti saman. Toki internet yhdistda maailmaa ja harrastajia, mutta ukkoutumisen myota ei uusia
harrastajia juuri tule. Hoyrytietoutta I6ytyy lahinna museoista ja antikvaareista - soveltaen ehka laajemmin. Liityin 90-
luvulla Suomen hoyrypursiseuraan mielenkiinnon vuoksi mutta tayskokoisten kanssa harrastaminen jai
opiskelukiireiden vuoksi aivan liian pieneksi. Hoyrykirjallisuutta ja historiaa on tullut kuitenkin luettua huomattava
maara. 1:1 hoyrykayton ja pienoishoyryn ero on lahinna kdytanto. Teoriassa molemmat toimivat samoin mutta
konetta ja putkia ei voi loputtomasti pienentda, koska hdyryn ja veden sekd lammon ominaisuudet eivat pienene
mittakaavassa. On siis tyydyttava jonkinlaisiin kompromisseihin. Pienoiskoneita vaivaavat erityisesti veden pisarointi
ja hyvin pienet valykset. Pienoiskonevalmistajia oli joskus tusina mutta ndina paivina saatavilla taitaa enaa olla Saiton,
Stuartin ja Cheddarin koneita kattiloineen, jotka sopivat laivamallikdyttoon. Nailla on tarkoitus saada liiketta aikaan, ei
toimia pelkkana kirjanpainona tai demona. Wilesco tekee edelleen "teollisuus” héyrykoneita, joiden kdytté muualla
kuin poydalla on lahes mahdotonta. Lisdksi ne edustavat yksinkertaisempia oskilloivia koneita. Hienoja toki nekin
ovat.

Koneen voi osaava rakentaa pitkasta tavarasta myos ihan itse. Piirustuksia 16ytyy erinomaisesti. Kattila paineastiana
tuottaa turvallisuuden vuoksi omat haasteensa. Kun isoissa valtamerihoyryissa oli koneen ja kattilan lisaksi
polttoainevarastoa, kattilan syottovesijarjestelmaa, lauhdutinta, separaattoria, alipainepumppua generaattoria, voi
pienoismaailmassa osan ndista jattaa suosiolla pois. Padsaantdisesti esim. kattilan kuivaksi ajaminen vaatii liikaa aikaa
istua rannalla kahvia ryystden, eika onnistu kdaytanndssa kovinkaan helposti. Saiton kattila + poltin = pari, jossa tuo on
nestetilavuuksin estetty. Fysiikan lait ovat koosta huolimatta samat. Kaikki kirjoituksen sepustukset tekniikasta
perustuvat osin omiin kokeiluihin ja havaintoihin, eivatka siis valttamatta noudata jotain teoreettista totuutta tai ison
1:1 -maailman kaytantoja. 20-30 vuotta on kuitenkin antanut aikaa jalostaa omaa osaamista kokeilemalla ja
tutkimalla asioita. Materiaalia vaan ei ole oikein kertynyt systemaattisesti, osin kivijalka myymaldiden kadotessa, osin
kanssaharrastajien siirtymisesta pilven reunalle seka osin pienten ulkolaisten harrastuspiirien.
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Saiton nelivdriesite koneista ja tarvikkeista joskus vuosia sitten. Nippelid riittdd (Saito)

Myynti-ilmoitus



Eletdan kesaa 2025. Yhdistyksen FB-sivuille ilmestyi valitetty myynti-ilmoitus kuvineen. Saiton Hercules -hinaajan
rakennussarja hoyrykoneella ja -kattilalla oli myynnissa. Myytava kokonaisuus oli lahes 50v vanha ja peraisin
kasittddkseni 1970-luvulta. Ei kun myyjaan yhteys. Tama oli pakko edes nahda. Matkakaan ei ollut haaste. Nokka siis
kohti Isoa kirkkoa. Katta paivaa ja muutama pakollinen mallarikollegoiden kuulumisten vaihto ja sitten itse asiaan eli
kohteen luo. Pikaisen tarkastelun ja inventaarion jalkeen kaupat syntyivat ja unelma kuulasta syksyisesta
jarvenrannasta hoyrypilvineen ja tuoksuineen alkoi taas elaa. Toki pari tuntia meni tutustuessa ja vanhoja
muistellessa kuten kuuluukin. Pienoismallarit ovat suuntautumisalasta riippumatta jostain syysta aina kuin yhta
suurta perhetta.
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Joskus 90-luvulla puuhasteltu Saiton Polar Starin voimanldhteiksi tarkoitettu kolmisylinterinen osista kasattuTD3R(A) kone ja B3 kattila



Hankinnan riskit ja mita kumuloitui

Paketti kantoon ja kohti kotia ihmettelemaan: Paketissa oli teoriassa kaikki tarvittavat rakennusmateriaalit,
esivalmisteltu paksuhko ja pinnoitettu lasikuiturunko, tarvittavat detaljia-osaset, poltin, hoyrykattila ja se tarkein eli
saatoa vaille oleva kaksisylinterinen hoyrykone, jalkimmaiset viela varastorasvassa ja suojamuovitettuna.
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Laatikko sisdltéineen oli 70-lukua parhaimmillaan. Pakkaustyyli oli pehmustettu éljyvarasto. (Kuvat myynti-ilmoituksesta)




Sarjan puuosat olivat suoria mutta rutikuivia, joten tydstaminen oli odotettavissa olevan helppoa. Pakkausmuoveja,
fyllid ja muovipusseja riitti. Suojaksihan nuo olivat tarkoitettu mutta jatesakillinen niita kaiken kaikkiaan oli
mahdutettu laatikkoon. No ennen kaikki oli kuin olikin paremmin. Puurimat olivat tietysti siistissa nipussa mutta
valitettavasti nipputeippien liima oli ikdvasti imeytynyt puun syihin. Sulkijakuminauhat olivat atomeina,
styreeniliuskat tms. mutkalla jne. Lasikuiturunko oli onneksi, ilmeisen oikeaoppisen varastoinnin vuoksi, viivasuora
mutta polyesterihartsin vuoksi kutistunut |dhes viidessa vuosikymmenessa noin 3—5 % suuntaansa. Piirustukset olivat
Saiton tyyliin sinikopioita japanilaisin aakkosin kirjoitettuine tietoineen. Mukana oleva lisdohje/ tilausvahvistus oli
paivatty vuodelle 1979. Eli yli neljakymmenta vuotta oli ikda neidilla. Mukana seuranneet dokumentit olivat vain
haalistuneet sellaiselle tasolle, etteivat skanneritkaan oikein niitd lue. Niiden paperi oli jo kellastunut ja haurasta kuin
mika. Vaneriosat olivat erittdin hyvalaatuisia ja valmiiksi stanssattuja. Eli valmista tuli, kunhan vain paineli ne irti
aihioista. Kylla tasta toimiva malli saataisiin, ajattelin. Mydhemmin rakennellessa ilmeni, ettd muutama osa puuttui
mutta ei hataa, mallikappaleita tekemiseen oli runsaanlaisesti.

Hyvidlaatuinen lasikuituinen suora runkoaihio, joka oli tosin ajansaatossa kutistunut.

Koneisto

Poltin, kattila ja kaksisylinterinen kone muodostivat erittdin sopon kokonaisuuden. Yli 40 vuotta naftaliinissa taas ei.
Saiton kdyttamat o-renkaat, paperitiivisteet, lukitusmassat, hoyryputkien hapettuneet helmet, mutterit jne. piti ldhes
kaikki uusia. Kattilan héyrykuvun paaventtiilin purkaminen ja o-renkaiden vaihto oli ehka haastavin. Kuusi tuntia tuo
kaikkiaan otti. Kone odotti vield tassa vaiheessa lopullista kuntoarviota. Kuuluisa Mr. Murphy vieraili, kun polttimen
koekdyttd muuten onnistui.

Héyryventtiilin rakenne ja sama kokonaisena - liséiksi kuva pannun spiraaliputkista.

Toisella kayttokerralla Murphy eli tuttavallisesti tuuli paatti paiskata amppeliruukun poéydan kulmalle ja polttimo
putosi kivetykselle, vaantyi ja irtosi telineensa tukilevyjen liimauksesta. Kiristysrengas olikin liimattu eika juotettu
tuohon sailioon. No, se saatiin onneksi korjattua. Tuli kattilan vuoro. Proaktiivisten o-rengas vaihtojen ja muiden
varmistuksien jalkeen koeponnistin kattilan ensin varmuudeksi kuivalla paineilmalla n. 6 bar. (normaali kattilan
kayttopaine on noin 2 bar) sen jalkeen tayttd vedella ja poltin tulille. Mukana seuranneista papereista I6ytyi toki
jonkinlainen hapero sertifikaatti valmistajan painekokeesta tosin japanilaisittain risuaitakirjoituksella. Taytynee joskus
kehystaa muistoksi, jos dokumentti vaan pysyy kasassa.

Saiton hoyryventtiili on omalaatuinen: Normaali hana 0-90 % ja sen jalkeen % hoyrysta ohjataan eri [ahto6n esim.
pillille. Eli ilman erikoisjarjestelyita tuo venttiili ohjaa koneen tehoa ja ainoastaan taydelld teholla myds pillia. Saitolla
on ollut joku omituinen ajatus. Ehka 70-80 luvulla ei ole ollut kanavia RC-laitteissa ja tdmakin malli vaatii niita
vahintaan kolme. No kattilakin lopulta tuotti hdyrya. Tulistin vaati vield sdatoa, ettei vetta paasisi tai kondensoituisi



paakiertoon. Kattila on lapivirtaavaa korkean hyotysuhteen center flue- tyyppia, jossa vesitilan lapi kulkevan
liekkiputken sisalla on spiralimaisesti asetellut kiertoputket koko liekin pinta-alan osalta. Putkien jalkeen jadhtyneista
palokaasuista otetaan viel3 erilliselld kuparikierukalla (tulistin/kuivain) l1amp643 talteen ennen hukkaldmmon poistoa
korsteenista ja hoyryn menoa koneelle. Kylmaa pannua lammitettdessa alkoholiliekin lampd aiheuttaa paksun
hoyrypilven viilentyessdan, eikd tunnu edes oikein lampimalle. Itse koneen purku voisi olla vield edessa. Sita ei olisi
uskaltanut pyorittaa sivuventtiilien vuoksi kuin Iampimana ja 6ljytylla hoyrylla ja kylmana kone oli kylla todella
jahmea.

Mallista, koneesta ja esikuvasta.

Sarja on kautta aikain eniten myynyt japanilaisen Saiton valmistama avomerihinaajan ns. semiscale-malli. Malli on
tullut markkinoille héyryvoimalle suunniteltuna aikaudella, milloin nykypaivaisia sdhkoveneisiin tarkoitettuja
elektronisia nopeudensaatimia ei ollut edes tarjolla. Edistyksellista oli siis peruutusmahdollisuus, jos kaytti tiettya
Saiton hoyrykonetta. Suoraa esikuvaa S/S Herculekselle ei ole valmistajalla kuitenkaan osoittaa. Malli on 900 mm
pitka ja mittakaavaltaan lahelld ilmoitettua 1:40. Sarja on my0s ns. pika-rakennussarja. 1akkdammat harrastajat
tietdvat termin ennen nykyista RTR (Ready to Run) edeltényttd AR (Almost Ready to...) -aikaa. Tarkoitus on ollut
valmistajalla kompakti, ilman tarkkoja yksityiskohtia sisdltava, helposti operoitava harrastevaline. Se siis oli sopiva
kaikin puolin omalle rakennuspoydalle jatkamaan kytevdaa hoyryinnostusta.

Saito tunnetaan erityisesti japanilaisena pienoismoottorivalmistajana. Saito aloitti hdyrykoneiden valmistamisen
kasittaakseni 1970-luvun alussa, aluksi 90 % valmiina ja ns. materiaalisarjoina, joissa osat olivat tyostettyjd mutta
sovittaminen ja viimeistely piti hoitaa itse. Hoyrykattilat ja muuta apulaitteet ovat olleet aina 80—100 % valmiita.
Kuten aiemmin jo mainitsin, kokemusta oli itselle 1990-luvulla kertynyt juuri tillaisesta isoakin sovittamista ja
viimeistelya vaatineesta TD3R-koneesta. Saiton hoyrykoneet voidaan jakaa paasaantodisesti ns. oskilloiviin tai
sivuventtiilikoneisiin. Kattilat voidaan puolestaan jakaa vaaka- ja pystykattiloihin. Kaytoltaan helpompia ns.
kaasupolttimoita Saito ei valmista, vaan ainoastaan puhalluslamppuperiaatteella toimivia tohottimia. N&ita ei vaan
voi mitenkdan saataa ajossa. Lisdksi ne nostavat kattilan paineen osapaineajossa helposti yli kdyttopaineen.
Polttoainesailion lammetessa polttimon lammitysteho kasvaa. Sita voi hallita jonkin verran jadhdytysilmalla.

Pannun tulistinkierukka sekd poltin koekdytélld. Poltin tarvitsee joka kéyton jéilkeen yksinkertaisen mutta haastavan suuttimen
puhdistuksen. Kiristysrengas telineeseen olikin liimattu, ei juotettu.

Sivuventtiili (D-venttiili) -koneissa Saito kdyttaa luonnollisesti kaksitoimissa sylintereita — eli ylos ja my0s alas liike on
paineistettu. Saito valmistaa 1-3 sylinterisid, lyhyemmalla ja pidemmalla iskulla olevia héyrykoneita. Erityisesti 2—3
sylinterisissa ei ole lainkaan ns. kuolonkohtia, joten sen voi pysdyttdaa mihin tahansa asentoon ja se lahtee siita héyryn
painetta lisdéamalla uudelleen liikkeelle. Suunnanvaihto on toteutettu mekaanisesti venttiilikoneiston epakeskojen
suunnanmuutoksella. Koneissa ei ole lainkaan kuulalaakereita, vaan jatkuvaa huolenpitoa vaativat voideltavat
liukulaakerit. Pidempi-iskuisten koneiden kdayntinopeus on luonnollisesti pienempi ja vaantoé suurempi. Saito
valmistaa tai on ainakin valmistanut myos 0,6—1,6 m pituisia (uppomaltaan 1-20 kg) mallilaivasarjoja
lennokkipienoismoottorien lisaksi.



Saiton alkuperdinen ensimmdisen sukupolven ”Vihred ” T2 ja B2 A kattila ja poltin, minkd hukkasin takavuosina toisaalle

Kaupan mukana seurannut T2DR on toisen sukupolven kaksisylinterinen sivuventtiilikone, joka putkituksineen ja
kayttokytkimineen eroaa jonkin verran ns. vihredsta 1. sukupolven yksisuuntaisesta koneesta, missa hoyryjen poisto
on ollut sylintereiden molemmissa paissa ja koko suunnanvaihtokoneisto puuttunut. Mitoilta molemmat ovat lahella
toisiaan. Kattila B2F ja poltin edustavat jo kolmatta sukupolvea. Ensimmaisen sukupolven kattila oli 3 cm lyhyempi,
vesitilavuudelta hieman pienempi ja halkaisijaltaan aavistuksen suurempi. Mittojen muutoksista aiheutui
hankaluuksia malissa koneiston asennuksen aikana.

Oheisista kuvista nakee kehityskaaren. Esimerkiksi vanhasta kattilasta puuttui tulistin ja hoyryn ulosottoja oli
uusimpiin kattiloihin tullut lisda. Saiton kattiloissa ulosotto koneen primaarihéyrylle on aina ollut héyrykuvussa.



Internetin syvimmistd sydvereistd tamdkin: Uusi T2DR yldviistosta
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T2DR-koneen osasijoittelukuva (Saito)

Mainittakoon etta Saitolla hdyrykoneet ovat aina myyty erikseen, mutta kattila ja siihen sopiva poltin ovat aina olleet
parinsa. Osaksi varmaan siksi, ettd tuon parin kdytto ilman apulaitteita ei vaaranna kattilaa kuivumiselle, koska
polttimon paloaika on pienempi kuin kattilan vesitilavuuden hdyrystymiseen kuluva aika ja osaksi siksi ettd sopivat
keskenadn teholtaan ja mitoiltaan. Sotkemalla eri valmistajien laitteita ristiin, tallainen kuivumis- ja sita kautta
muodostuva kattilan tuhoutumisriski on toki mahdollista. Saiton kattilat ovat aina olleet lammdn talteenoton ja
hoyryn tuotoin suhteen mielestadni jarkevamman oloisia kuin kilpailijansa, erityisesti laivamallikdytossa. Saiton koneet
antavat kampiakselin hihnapyoéralla myés mahdollisuuden mekaanisille tai hoyrylla toimiville apulaitteille.
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Muutama periaatekuva eri héyrykonetyypin toiminnasta ote Jacson & D. Day Model Bygge 1980



Runkoa rakentamaan

Tdstdhdn se alkoi: Suora ja kutistunut mutta muuten laadukas lasikuiturunko koekellunnassa

Aivan ensimmaiseksi kuitenkin nikkaroin runkoaihiolle pukin, joka viimeisteltyna kylla soveltuu myds valmiin mallin
kayttopukiksi. Koekellutin lasikuituisen runkoaihion pienessa altaassa. Naksuttelin puuosat irti aihioista ja aloitin
rungon rakentamisen. Runkoaukot piti leikata 2 mm paksuun lasikuituun ja peréasin koottiin osista. Potkuriakseli ja
erikoinen pohjalevy liimattiin samalla paikoilleen. Samalla tein myo6s kaikki lapiviennit runkoon. Koska kyseessa ei
ollutkaan valmistajan ns. vanha kone- kattilayhdistelm3, tila ei piirustusten mukaiseen asennukseen riittanyt, vaan
potkuriakselia piti vannasputkineen sittenkin lyhentaa liki 5 cm. Onneksi molemmat vannasputken paatylaakerit
olivat irrallisia, koska sen liimaus runkoon oli ehditty tekemaan.

Mitoitusongelmaa ilmeni tekniikan kanssa. Tila oli kovin ahdas koneistolle.

Siispa Dremel (pienoispora) laitettiin laulamaan ja akseli putkineen lyheni leikkuulaikalla ndpparasti. Mallissa
korsteenin paikka on aina ns. lukittu, joten sen kanssa tuli vield haasteita pidentyneen kattilan takia. Painonjakauman
tasapainottamiseksi ajossa tyhjentyva kattila on sijoitettu hieman keskilinjan vasemmalle puolelle ja ajossa tayttyva
kondenssitankki vastaavasti hieman oikealle. Tama loi samalla uuden haasteen sisdltd monimutkaiselle korsteenille
seka hyttirakennelman mukana seuraavalle ulkopiipulle. Koska runko oli vuosien saatossa “hieman” kutistunut, piti 3
mm paksu ja rutikuiva vanerikansikin sovittaa muotoonsa kauttaaltaan hiomalla.

Muuten valmista syntyi suht’ ripedan tahtiin, oikein "pikarakennussarja” -tyyliin. Sopiva servoja odotellessa
tyontotankoasennukset jarruttivat hetken kokoonpanoa, silla kantta ei voinut irrallisena lankuttaa eika partaita
rakentaa. Konehuoneen sisdseinamiin liimattiin 75um alumiiniteippi koneiston vuotojen indikoimiseksi ja ehka



kaytonaikaisten vahinkoliekkien vaikutuksen hillitsemiseksi. Asennuksessa oli kuitenkin tulta tarvitseva koneisto.
Putket ja letkut konetta seka kattilaa varten tulivat samalla asennettua. Sarja puuosiin painettu, ihan luettava
numerointi, aiheutti tdssa vaiheessa oikeata padnvaivaa. Ne eivat vastanneet kokoonpano-ohjeita eivatka
asettelukuvia. Asettelukuvilla taas ei ollut minkdanlaista edes keskindista mittakaavaa piirustuksiin ndhden.
Osasijoittelukuvaa ei voinut mitenkdan hyodyntaa varsinkaan mittojen osalta. Se kertoi vain materiaalin ja sen
paksuuden - nekin japaniksi.
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Koneiston sovittelua. Uutta ja vanhaa paattia vierekkdin (Flyvefiskenin artikkeli I6ytyy yhdistyksen sivuilta)

Rakentamisessa vuoroon tuli rungon pohjamaalaus ennen kannen asentamista mutta tuumaustauko olisi voinut olla
tyostomenetelmien ja tydjarjestyksen vuoksi paikallaan. Erityisesti apuvalineiden kdyton suunnittelu ontui itsellani
pahasti. Kannen alapuoliset kylkilistat olisivat olleet helpompi liimata puristimia kayttaen ihan vaikka ensimmaiseksi.
Ohjeen mukaisesti viimeisena asennuksena muuten valmiiseen runkoon ne piti tukea kymmenella sormella
paikoilleen, kun puristimille ei ollut tilaa. Epoksin pitokyvyn riittdessa n. 7-10 min kohdalla, eri asteiset
rasitusvammat alkoivat haitata toimintaa. Kaarevuuden vuoksi vain kahden vaaksan mittainen liimaus oli kerralla
mahdollista. Liimauksia tuli siis metrin runkoon kaikkiaan kuusi. Pienen hiomaurakan ja silloittelun jalkeen
lopputuloksesta tuli kuitenkin kerrassaan hyva. Osalla valmistajia nama kylkilistat tai profiilipalkit ovat jo valmiiksi
valettu runkoon. Saiton sarjoissa ne pitdd rakentaa itse. “Tammiset” 0,5 mm kaidelankut asennettiin partaan paalle
lakkauksineen vasta aivan aivan viimeisena maalauksen jalkeen.



Kannen ja partaiden tekoa ennen lankutusta. Tapa, joka lopputuloksenkin vuoksi jéttdd tdmdn rakennussarjan valmistajalle toivomisen
varaa.




Japanilainen laiskuus - onko sita?

Oli ainakin taman mallisarjan toteutuksen osalta. Partaiden sisakulmatuet kannen ja partaan valilla ovat sarjassa 3
mm vaneria, toki valmiiksi irti leikattu mutta vain mallikappale. Loput ilmeisesti oli tarkoitus piirtaa ja sahata itse
hukkapaloista. Tahan liittyy muutama mutta; osan koko on mallissa luokkaa 25 mm X 10 mm ja kdytdann&ssa muotona
viistetty profiloitu tolppa. 3 mm on mittakaavassa 1:35 12 cm ja laivateraskin oikeassa maailmassa normaalisti
ohuempaa (esim. satamajaansarkija S/S Turso levyt 9 mm ja jadvyd 12 mm). Materiaalina 3 mm vaneri on siis aivan
lilan paksua. Lisdksi ndita osia olisi pitdanyt tehda 26 kpl samanmuotoista. Miksi tuohon samaan ns. tyhjaan
vanerilevyyn ei valmistaja ole voinut monistaa tuota leikkuuta? Kasisahalla ja viilalla viimeistellen kellotin yhden osan
tekemisen kestavan n. 10 min ja tuohon sitten sovitus paalle. Jos tuon kertoo tarvittavien osien maaralla,
rakennusaika olisi tukien osalta vahintdaankin 5 tuntia. Paatin lennossa, ettd nama tehdaan ohuesta styreenista
saksimalla ja veista kayttaen. Tyota tassakin toki oli.

Vanerinen parrastuki 3 mm vaneri ja 1 mm styreenivaihtoehto

Tukien asentamisen jdlkeen alkoi isohko hiontaprojekti, jossa roiskeet ja epatasaisuudet saivat kyytia ja verstas
kohdeimureista huolimatta mattamaisen polykuorrutuksen. Kansi ja parras maalattiin mustaksi ja lankutus aloitettiin
0,5 "tammi”rimoilla. Partaan pystytukien kiertely lankuttaessa tuotti luonnollisesti hidastusta. Saito oli tarkoittanut
asiat toisin pain tai etta rakentaja jattaa lankutuksen kokonaan pois. Mutta ei oikeassakaan hinaajassa kansilankut
mene metallitukien alle. Semiscale-pikarakennussarja oli toki valmistajan toteutuksen mielessa, mutta silti ajatus
ihmetytti.

Liimailun jalkeen (pikaliiman sijaan paremmaksi osoittautui kosteuden kestava Kiilto 66 puuliima) hionta ja paalle
vedettiin kolmesti Tikkurilan Unica super 20 puolihimmea alkydilakka. Lopputuloksesta lankutuksen suhteen tuli
mielestani oikein hyva. Kansi ndyttaa kaytossa olleelta, mutta huolitellulta.

Seuraavaksi piti ottaa aikalisa. Sarjan piirustukset eivat kestdaneet enaa taittelua. Haparoituvien ja reikiintyvien
piirustusten korjaus osoittautui todella tyélaaksi mutta siita ei voi valmistajaa syyttda, jos liki 40 vuoden varastointi on
valissa. Aikaa kuitenkin paloi useampi tunti ja muutama rulla teippia. Talloin itse malli ei luonnollisesti edistynyt.
Samalla tuli jalleen ihmeteltya kahvikupillisen verran aiemmin todetun sarjan sisallon, osasijoittelukuvan,
laatikkokuvien ja piirustusten poikkeavuuksia. Valmistaja ei ollut synkannut naita lainkaan, koska keskendan ne
eroavat niin paljon. Herasi kysymys - olivatko dokumentit ja sarjan materiaalit jopa neljasta eri mallista?



Sarjan sinikopiodokumentteja ei voinut skannata. Ne olivat haastavan vdirisié ja kontrasti musteen ja paperin vdilillé oli liian pieni.
Eivdtkd siis vastanneet laatikkokuvia tai sarjan valmiiksi leikattuja osia




Vareja pintaan

Runkohan oli pohjamaalattu jo aiemmin epatasaisuuksien tydstamiseksi. Laitoin kipon nurin telineeseen, pohjan
kohti kattoa ja sen jalkeen tehtiin hankalaksi osoittautunut teippaus. Ensin musta vari ja sitten punainen, kunhan
kuivui ensin. Valkoisen kylkilistan jatin kotimaiseen tapaan mustaksi enka tehnyt sitd sarjan laatikon kansikuvan
mukaiseksi valkoiseksi.

Muutama huomio alkydispraymaaleista. Spraymaalit ovat kehittyneet ja vastaavat kdytannossa ruiskua. Ne ovat
sopivan valumattomia ja itse suutinkin kehittynyt sdddettavaksi viuhkaksi. Maalaamisen idea on todella
yksinkertainen: ohuet kerrokset ja riittava kuivuminen. Maksimissaan kerralla kaksi kerrosta, valissa kuivuminen 5min,
jotta kerrokset tarttuvat toisiinsa. Muuten on odotettava kuivumista 24—72 h. Jos ndin ei tee, kerrokset saattavat
sotkeutua kesken&an ja varisavy / kiiltoisuus muuttua. Kun pinnalle lopulta tulee jokin viimeistelylakka, on otettava
huomioon, ettd lopullinen kestavyys saavutetaan vasta 3 viikon kuluessa. Viikko oli siis valissa (ty6reissu) ja sitten
paasi punaisen kimppuun. Viikko jalleen kuivatusta ja mattalakka paalle - hyva tuli. Mainittakoon vield ett3, jos
mallissa kaytetdan merkintoihin siirtokuvia, niiden alle ensin kiiltdva pinta ja sitten vasta vaikka se mattalakka, ettei
ndy ilmakuplia. Myds yksi loistava kikka viimeistelyyn oli kirkkaan epoksiliiman ja pienoisrautatieldisten kdyttaman,
tdssa tapauksessa mustan hienojakoisen sirotteen yhdistelma mustan alueen tasoitteena ennen lakkausta.
Kylkilistojen alapuolelle oli jaanyt muutama kolo.
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Runko pddsi jopa kerran siséille kuivumaan. Spraymaalit ovat kehittyneet.



Lankutusta 0,5 mm ” tammi” rimoilla. Kdyttdmdlld hitusen maalia lakan alla, saa lankkujen pddtd tummemmaksi

Radioasennus ja odottamatonta saatoa

En ole koskaan ollut RC-maailman mekaanisten linkistdjen mestari. Roiskimalla on edetty ja padsty maaliin. Tassa
mallissa mekaanisten linkistéjen toimivuus ovat kuitenkin elinehto edes jonkinlaiselle liikkeiden toistettavalle ja
luotettavalle operointikyvylle. Luvassa oli siis “pientd” mietintda, tyontotankojen taivuttelua, sdatoa jne. mutta
valmista siitdkin tuli. Servoina kaytin Robben FS0270 MG BB -mikroservoja, joiden tehon ja metallirattaiston ajattelin
kestavan tarvittavat rasitukset. Servoja maailmalta odotellessani kannen tyot tietysti seisoivat muutaman viikon.

Unohdin kuitenkin pari keskeista asiaa piirustuspoydalla: Servot- check. Tyontdtangot lapivienteineen- check.
Johdotukset ldpivienteineen- check ja vastaanottimen akku- check. Servothan olivat pienemmat kuin sarjan omissa
piirustuksissa, mutta tyontétankojen liikeradat vaativat saman tilan sivusuunnassa kuin vakioservokayto6lla. Eli sen
osalta oli kaikki muuten kunnossa. Servot tulivat keskitettya erilliselld servotesterilld (kdteva puuhatessa)
keskikohtiinsa, tyontétangot kiinni ja Voila! Siindko se? Naytti sittenkin helpolta.

Laitoin tottuneesti 90-luvun kompuutteriradioon virrat paalle. Uin laitteen asetuksiin ja nimesin uuden mallin.
Perusasetukset asetettiin kohdilleen kahvia juoden siististi sisalld sohvapoydan daressa pelkdn lahettimen kanssa.
Sitten hienosaatoa varten mentiin verstaalle mallin viereen ja malliin laitettiin katkasija ON- asentoon eli virrat paalle.
Tassa vaiheessa kuuluisa, mainetta niittdnyt Mr. Murphy piipahti iltateella: Virtojen kytkemisen jalkeen nimittain
mitadn vaan ei tapahtunut, ei edes sita pienta tuttua servonykaisya, ei kerrassaan yhtaan mitaan. Aloitin liittimien ja
johtojen lapikdynnilla tutkimaan syyta. Tuli lopulta virtajohto vetavaan kateen. Missd on vastaanotin? Missa on edes
sille paikka? Sille ei edes olut edes oikein kunnollista tilaa, minne sen asentaisi. Konetilaan ei vastaanotinta lammon ja
kosteuden vuoksi voisi edes asentaa ja peratila on suhteellisen ahdas. Patka vaneria, sahaamista ja erillinen
vastaanotinhylly syntyi kannen alle. Eihdn se kaunis ole mutta toimiva. Vakiorojut eivat aluksi ndyttdneet alkuun
mahtuvan. Tunkemalla ne lopulta meni. Nyt harmitti.

Hoyrykoneen sunnanvaihtokoneiston mekaaninen vaste huolettaa vield varsinaisessa ajossa, jos kone ei ole taysin
pysahtynyt. Ehka potkuriakselille on rakennettava vield joku mekaaninen jarru. Aika nayttaa jarrun tarpeen. Potkuri
on kuitenkin aika massiivinen: 70 mm kolmilapa ja jatkaa pyorimista jonkin aikaa aluksen liikkuessa, vaikka koneesta
olisivat paineet nollissa. Kuvassakin nakyva osin “historiallinen” 8ch FM-vastaanotin vaihtuu gigaseksi, kun sellainen
kaapin peralta suvaitsee loytya. Tuo ”hyllytilan” alapuolinen monttu olisi tarvittu apuakun paikaksi vesipumppua ja
valoja varten. Pohdittavaksi jad miten kaikki rojut saadaan joskus vielda mahtumaan kyytiin.
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Vastaanottimen kiireelld tehty, toki toimiva hylly ja neljéinnes vuosisadan palvellut FC-28-Iéhetin

Ennen koko koneiston koeajoa, tarkistin koneen sivuventtiilien (ne, jotka jakavat hoyrya sylinterin ylapuolelle tai
alapuolelle) asentojen symmetrisyyden. T2DR koneessa sylinterit ovat selat vastakkain, ei samansuuntaisesti jonossa,
kuten aiemmassa kasaamassa kolmisylinterisessa T3DR koneessa. Kampiakselin mekaniikka on molemmissa sama
mutta hoyry kulkee toisessa ikdan kuin vaaraan suuntaan. No olihan siellad sdatamista varsinkin yldkohdan kanssa
mutta helposti se meni mukana seuranneita ohjeita noudattaen. Vaihdoin venttiilikoppien tiivisteet samalla.

Saiton kolmisylinterinen TD3R ja kaksisylinterinen TD2R héyrykone

Korsteenista: Itse korsteeni rakentuu ulko-, sisa- ja valipiipusta. Ulkopiippu on se mallin scale-osa, jonne tulevat ne
mallin ulkondadn mukaiset pillit ja putkistot. Sisdpiippu nostaa tulistimen hukkalammon kohti ulkoilmaa ja my6s
kehittaa vedon ulkopiipulle. Valipiippu on termodynamiikan mukainen toiminnallinen osa, johon esim. eri
mitoitusperiaatteella rakennetut ja eri nesteiden/hdyryjen toimivat poistot kytketdan. Kai piippuun jotain teoreettista
hopindakin on tarjolla putkien hyotysuhteiden ja optimaalisuuden osalta mutta aiemmin (1999) kokeilemalla
putkistomitoituksella valitsin sopivan toteutuksen muistaen kuitenkin eri hdyryjen keskindisen merkityksen ja
vaikutuksen toisiinsa. Koska ulkopiippu oli ohutta alumiiniputkea, hioin siitd vinhasti pyorivalla messinkiharjalla
oksidit pois. Liimasin tarvittavat mallin osaset kasaan ja pohjamaalasin heti, ettei tarvitse uudelleen hioa. Tata varten
tyhjennetty arvokkaampi Amarone -pullo sai kunnian toimia maalausjigina. Toiminnallisuutta ulkopiipulla
todellisuudessa ovat hoyrypilli ja pillin toiminnalle valttamaton paineentasausputki, jota ilman pilli ei vislaa. Tata voi
verrata nokkahuiluun ja ylipuhallukseen.



Koneiston testaus eli pannu kuumaksi
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Kdyttoliemid ja tikkurasia

Rungon valmistuttua ja mekaanisten kulkukoneiston loppuasennusten jalkeen laitoin kattilaan vetta ja polttimoon
Marinolia. Oltiin siis jannan darella ja tarvittiin ihan tulitikkuja. Polttimon esilammittdminen toimintakykyiseksi
puhalluslamppukadyttdon oli osoittautunut haasteelliseksi. Sarjan valmistajan nakemys alkoholilla taytetysta
purkinkannesta polttimen alla ei tulen levidamisvaaran vuoksi innosta. Polttimoon asennettiin kdytt6a helpottamaan
magneettikiinnitys petiin, joten sitd voi esilammittaa toisaalla. Itse kdytdn tassa pienta kaasupoltinta. Ulkona alkoi
kuitenkin olla jo loppusyksysta kovin viiledta ja puupdlyn kylldastdamassa verstaassa ei minkaanlaista tulta voinut edes
ajatella kasiteltavan. Otsalampun valossa katoksen alla kadet jannityksesta taristen raapaisin sen yhden tulitikun.
Tikulla sytytin ensin kaasupolttimon, jolla esilammitin varsinaisen polttimon. Nyt esilammitetty poltin voitiin siirtaa
malliin omalle paikalle ja uusi tulitikun raapaisu samalla polttoainehanaa varovasti avaten. Pieni alati suureneva aluksi
ponneton liekki syttyi. Kunhan poltin itsessdan ensin lampeni kayttolampoiseksi ja alkoi syottaa alkoholia kunnolla
paineistetuksi sumuksi, alkoi voimistuvan kohinan saattamana itse pannukin lammeta. Fiilis oli &dnimaailman
puolesta kuin lentokentalla. Kattilan lammittamiseen syntyi projektin edetessa kylla hieman jouhevampi metodi.

Paineiden noustessa ja hdyryhanaa avaten paljastuikin heti isompi painepuolen vuoto. Ensin liittimessa, sitten
Oljyajan saumassa. No "pikkujuttu” eli kiristys ja myohemmin sauman juotospaikkaus. Hoyryn mennessa kuivana,
tulistettuna ja Oljyttyna konetta lammittamaan se paljasti lisaa vuotoja, erityisesti koneen venttiileissa ja
venttiilikopissa. Kiristysta ja sdatoa tarvittiin ainakin suurimpien ongelmien osalta, mutta ldhtihan se potkuri lopulta
pyorimaan. Potkuriakselia aiemmin lyhentdessani, jdi rasvanippa vannasputken osalta tekematta. Aiemmin on muissa
venhoissa parjatty kevyella pintarasvalla akselissa, mutta nyt voi tilanne muuttua. Juottaminen on helppoa kuin
heinanteko, mutta lammon poisjohtaminen muualta kuin kohteesta on aina haastavaa. Taytyy viela todellakin tuumia



sita rasvaputken/nipan toteutusta. ltse konetta pitéisi ohjeen mukaan sisddn ajaa tyhjakaynnilld valyksien
tasaamiseksi pari tuntia ennen varsinaista kayttoa. Kaytanndssa joku ilta tahan viela lahitulevaisuudessa tuhrautui.
Koneiston kaikki komponentit ndyttivat muuten toimivan. Pienempid vuotoja ei ehka tarvitse edes korjata, muutaman
vesipisaran tihkuminen ei juuri vaikuta. Huolta heratti valmistajan nakemys paineiden riittdmisesta. Saito on jostain
syysta mitoittanut polttimen lammitystehon sellaiseksi, ettad painetta riittda hoyryhana taysin auki ajamiseen koko
poltinajan verran ja jos ajelee osateholla, niin ylipaine purkautuu aina vain kovempaa pihalle varoventtiilista.
Energiasaastomielessa tassahan ei oikein ole jarkea. Mutta kun poltintehoa ei ajossa voi sdataa, on hoyrypilven
muodostuminen jokseenkin taattu. Kaksitoiminen héyryhana oli taas juuttunut, joten voi olla, ettd malli saa kuitenkin
nykyisen hanan pariksi erillisen hanan ulospuhallukseen ja pillille.

Sen verran havaintoja tuosta puhalluslampputyyppisesta polttimosta tein, etta kaasuun vaihdetaan, jos vaan
mahdollista. Sammuessaan dkillisesti nykyinen tohotin tyontaa alkoholia putket tayteen ja uudelleen sytytettdessa
leimahtavat kulmakarvat ja kiinteistéjen kattorakenteet. Ainakin leimahduksesta johtuva pamaus on enemman kuin
kova ja muistuttaa etaisesti teini-Bemarin pakoputkea makea lasketellessa. Eli paljon metelia tyhjasta.

Koekdyttdd ja viilausta. Parin tunnin sisddnajo on aika tylsédd puuhaa.

Koekayton jalkeen suoritin radiolaiteasennukset loppuun. Vastaanotinakku oli tietysti jonkin aikaa seisonut (nelja
vuotta), joten kaytin dlylaturin suomaa pura/lataa syklia viidesti sen elvyttamiseen ja kunnon arvioimiseen. Vaikka
akku olisikin pakasta revitty, se ei kesta pitkaaikaista seisottamista. Eli ei riitd, ettd lataa kdyttopaivaa edeltavana iltana
kertaalleen tayteen lataukseen ymmartamatta mitd ne numerot sen alylaturin naytolla oikeasti kertovat. BEC-piirit
vaaristdvat vanhaa oppia pienempien akkujen osalta, mutta samaa jumppaa kaipaavat talven yli seisseet ajoakutkin.
2Ah akusta tulee pienella kuormalla se 2Ah, mutta isomman kuormituksen alaisena kyykkaa taatusti nopeasti, jos ei
ole kunnossa. Muutama purku/lataus sykli saattaa pelastaa akun ja kaytto jatkuu. Rahamiehet hankkivat tietysti
uuden, usein turhaan.

Tassa venhossa turvallisuuden vuoksi on parempi olla aivan varma kayttovirran riittdvyydesta ja RC-jarjestelman
toimivuudesta. Tohotin taysilla kohisten kohti rutikuivaa kaislikkoa vailla ohjailumahdollisuutta ei oikein sytytd muuta
kuin lopulta ne tullessa heiluvat kaislat. No onhan tietysti 112-sovellus puhelimessa ja sammutin autossa... Mutta
parempi siis pitda sahkot kunnossa. Tama ruovikkoskenaario mielessa uusin kuitenkin akun ja vaihdoin perinteisen
4.8V akun samalla 6V versioon (nopeammat servojen liikkeet).

Mennaan takaisin hoyrykoneeseen tai koko hoyrykoneistoon. Sisddnajossa (oikeaoppisesti hoyrylla, ei paineilmalla
eikd kampiakselista ulkoisesti pyorittdmalld) syntyy rasvaroiskeita sekoittuneena kuluneeseen metalliin, mitka
yhdessa tiivistyvan hoyryn eli veden kanssa tekevat yhdessa sotkevan “pikimustan” emulsion. Tuo emulsio “tuhoaa”
kaiken puun, jos se padsee siihen imeytymaan. Sen jalkeen eivat tartu liimat, maalit tms. Lennokkipuolelta
pienoismoottoreista natiaisena oppineena, kaikki konehuoneen puuosat ovat aina olleet paallystetty tai lakattu, ndin
tallakin kertaa. Paallystetysta pinnasta on helpompi pyyhkia sisdanajon muodostamat musta laikut pois ja pitaa
pinnat muutenkin puhtaana. Pyorivien osien 6ljyamiseen kaytan oljykuppia ja pienta karkeaa pensselia.
Sprayvaseliinia voi my6s kdyttda mutta vain, jos se on lammonkestavaa eika polttimossa ole liekkia. Tein huomion,
ettd ponnekaasut syttyvat todella herkasti sytyttden myos itse sen vaseliinin kauniisti palamaan. Koneen kayttaminen



tarvitsee jatkuvasti erilaisia tyokaluja. Naille tein paikat mallin tekniikkapuolelle. Koneen kadyttdmiseen tarvitsee myos
liudan ulkopuolista varustusta, ssmmutinta unohtamatta. Jokaiselle litkulle on oma putki / ruisku riippuen
kayttotarkoituksesta. Sisdanajolle oli oikeastaan loppusyksy loistava ajankohta eli kylma, pimea ja tyyni saa.
Hoyryvuodot paljastuivat helposti vastavalossa. Pimean turvin [ahes nakymattomat alkoholiliekit roiskeista loimusivat
kauniisti ja niihin pystyi reagoimaan valittdmasti. Myds kuuman veden roiskeet putkiliitoksissa paljastuivat
hoyryamisen vuoksi helpommin. Kesalla lampiméssa ja paivan valossa olisi voinut olla vaikeampaa.

Kone irtonaisena ndytillé ja runkoon asennettuna

Kattilan manometrin eli painemittarin asennus odotti hetken tekijaa. Koko ja mittatarkkuus asettivat jonkinlaisia
haasteita ja tavallinen rautakapasta saatava manometri ei ollut kiinnostuksen arvoinen néin pienesséa ja s6p6ssa
koneistossa. Mittari oli hankittu, niita oli kaksin kappalein. Oli siis mista valita, mutta putkiston sovittaminen Saiton 5
mm kierteelle olikin huomattavasti hankalampaa. Jostain syyta eurooppalaiset esim. Cheddar tekee liittimensa ja
putkensa sirossa M3-maailmassa mutta on jo [dhimarkkinoilta kdytanndssa poistunut. Saito taas on vahvasti M5-
maailmassa. Sovitteen tekeminen tuossa kokoluokassa paineen kestavaksi kovajuotoksella olisi oma tarinansa.
Tiedossa toki oli ettd “tahtoo hennot osat juotettaessa sulaa ja osin myos palaa” — ajatus. Mittaria varten kattilaan oli
asennettava erillinen ulosotto hoyrylle ja tehtava siis se mittarin tarvittava putkisto. Sovite saatiin lopulta tehtya ja
mittarikin asennettua. Tyontdtankoihin liittyvien varmistuskappaleiden eli kollareiden avartaminen oli ja on tyolasta.
Jos siihen jostain syysta on tarvetta, suosittelen vahvasti leikkuuéljyn kayttoa tyoston helpottamiseksi ja poran terdn
leikkaamisen varmistamiseksi.



Manometri ja mekaanisen vivuston kollarit avarruksessa.

Koska se varsinainen parin tunnin sisddnajovaihe mekaniikalle oli vaatimuksena, taytin kylmana syysiltana keinovalon
turvin kattilan ja polttimon. Sytytin polttimon, nostin paineen ja asetin koneen tyhjakaynnille n. 400-600 k/min.
Taman jalkeen asetin polttimon minimille, jolloin kellotin n. 1,5 h hiljaista puksutusta polttimon kohinan sdaestamana.
Kuvissakin nakyvasta polttimosta johdettiin ylipaineventtiilin alkoholihdyryn purku letkulla kyljesta ulos ja tatahan
tarvittiin, koska poltin limpenee ja paineistuu toimiakseen varsinaisesta lammitystehosta huolimatta liekistd, joka on
jossain syvalla kattilan uumenissa. Tuo sisddanajon pituus teki sen, ettd varoventtiilin alkoholihdyryt tiivistyivat
lapiviennissa nesteeksi, joka valui alas aina koliin asti. Paria sivua aiemmin kuvassa olevat pintamaalinsuojat
(silikonipaperi) olivat asetettu rungon suojaksi seisontapukin pinnoista tuleville painaumille vastamaalattuun
kuivuvaan runkoon. Tunti Marinolin tippoja paperin valissa teki tehtdavansa ja muhineessa rungossa jalki oli
karmaisevaa. Lapiviennin ympadriston olisi vield korjannut pensselilld, mutta nyt tarvittiin ilmeisesti hieman isompaa
lekaa.

Valumajdilki eli laajalti kérsinyt maalipinta polttimen ylipainepoiston ympdirilld



Rungon maalauksen joutui korjaamaan kokonaisuudessaan ldhes postikortin kokoiselta alueelta osin kolmivarisesti.
Osa meni toki pelkalla hionnalla ja lakkauksella. Tassa vaiheessa laiskalla rakentajalla herasi kysymys; saisiko tuota
valumamuotoa hyddynnettya esim. ruostevaurion/ jatevuodon markkeeraamiseksi. Korjataan kun ehditaan, oli
toteamus, silla vesikoeajolla alkoi syksyyn etenemisen kannalta olemaan enemman kuin kiire.

Paasi kuin paasikin tapaus tdman vanhan jaaran yllattamaan. Sindnsa mukavaa kun aina oppii uutta. Eli ei alkoholeja
alkydipohjaisten automaalien kanssa keskenaan. Nykyaan saa myos 2k polyuretaani- spray- tai sivellinmaaleja, jotka
toimivat ehkd paremmin. Ne ovat toki hinnakkaita. Korsteenin tekniseen valipiipuun juotin viela pari laiskuuttani
poisjattdmaa ulosmenoa lisda ylivuotohoyryille, niille alkoholihuuruille.

Nykyisella sahkdveneaikakaudella lisataan kulkukoneisto laivaan. Hoyrymallissa taas tuntuu, etta rakennetaan laiva
tai laivamalli koneiston ymparille.

Kuvassa olevaan kondenssivesitankin korkkiin hiottiin talttaruuvimeisselille soveltuva ura késittelyd helpottamaan. Viereisessé kuvassa tuo
”valtava” huiska, kolmilapa 70 mm.

Kelluu se sittenkin ainakin laheisessa jorpakossa

Malli autoon ja kamat kantoon kohti vetta. Tarkoitus oli aamutuimaan, hamaran vaistyessa, koekayttda konetta ja
tehda pieni koeajo laheiselld jarvella. Kun oli marraskuu ja syksy, oli myds epavakaata. Ei satanut mutta tuuli oli
hankalasta suunnasta ja oli nousemassa puuskittaisen navakaksi. Vesi oli kylmaa ja jatkuvien syyssateiden vuoksi
jarven pinta oli todella korkealla, joten rannan vesiraja oli tdynna kaikkea roskaa ja ihan muuta kuin pitdisi. Tuulen
vuoksi koneen kaytto ei onnistunut lainkaan (poltin sammuu ilmavirrasta) eika varsinaista koeajoa voitu suorittaa, ei
edes kulkukoneiston vesitestia. Onneksi mukana oli kahluusaappaat ja runko voitiin sentdan kantaa veteen. Aallon
pituus ja korkeus osoittautuivat rungon muodolle hankalaksi. Runko oli samaan aikaan liian pitka ja kapea vallitsevaan
keliin. Muutama valokuva saatiin kuitenkin aikaiseksi ja todettua ettei runko ainakaan vuotanut. Hieman liian alas oli
kylkipoistot rakennettu ja runko ilman hyttid oli hieman perdpainoinen. Sopivasti mali kuitenkin kellui sailidt taynna
hieman vasemmalla sivulla, joten uskomus vakaaseen kulkuun jatkuu myds ajon edetessa. Painopiste asettui
enemman keulaan, kunhan hyttirakennelma on paikoillaan. Selvasti tyynen kelin tai altaan kippo. Pyorea pohja antoi
epailyksen kiikkeryyden suhteen, kun painopiste hytin my6ta viela nousee. Rungon koeajo sai siis vield odottaa
parempia keleja.






Valumajaljen korjaus

Kuulostaa helpolle - vaan ei ole. Kolme-viisi kerrosta varia ja sitd mydden rungon gelcoattiin asti oleva kuoppa
taytettdvaksi. Jostain syysta tolkeista tuleva maali olikin juuri nyt erityisen ohutta ja valuvaa, joten maalauksen
yldosan kanssa oli pohjamaalilla vaikeuksia tarttua pintaan, toisin sanoen olemaan valumatta. Ensin kaksi
pohjamaalikerrosta sabluunalla, teippaus, kaksi punaista kerrosta, teippaus ja pari mustaa kerrosta. Lopuksi viela
kevyt viimeistely siveltimella ja maskiteippien poisto seka ylilakkaus. Tamakaan ei sujunut pohjolan perukoilla, eli
Suomen lonkerosddssa mitenkdan kehuttavasti. Maalaukset tdssa vaiheessa olivat ihan ok ja seuraavana suorituksena
peraan (runko oikeinpain) viimeistely eli ylilakkaus. Kylma ja kostea saa sai aikaan pisarointia ja kevyesti maalatessa
heilauttamalla purkkia puolelta toiselle, kolahti se poydan kulmaan ja yskos lakkaa osui mallin pintaan.

Se mitd sanoin aiemmin ohuista kerroksista muistui mieleen ja tuli tekematdn paikka: Lakka Iahti valumaan kohti kolia
ja lopputuloksena oli kuin Antonio Augusto Frantz Soaresin joku abstrakti taiteen teos. Taas opittiin: Ei voi oikoa,
joten paatin sdiliot tyhjiksi ja kippo nurinpdin. Hiontaa ja kerros kerrokselta uudestaan osavarit maalaten ja lopuksi se
lakkaus riittavalta erdisyydelta kevyilla suihkauksilla. Oppihan olemaan. Samalla hioin kuivumista odotellessa partaan
kaiteen ja lakkasin sen toistamiseen parantaen sen ulkondkoa. Se aiemmin ollut ajatus valumajaljen hyodyntamisesta
ei kuitenkaan saanut pisteita toteutuakseen. Maalipinnan saaminen tdysin tasaiseksi, varsinkin mattamustan kanssa,
ei onnistunut kuten olin toivonut mutta ilman suoraa valoa tuota ei juuri huomaa.

Valumajéilkiprojekti — erityisen hankala monen maalikerroksen juttu
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mitd héyryn liikuttamiseen tarvitaan



Koeajo jarvella pelkalla rungolla

Vihdoin se tyyni syys/talvikeli. Paitsi ettd jorpakko olikin terdsjadssa ja reissu turha. Loistava ulkoilusda, mutta mallin
rakennus jai hetkeksi tauolle, kun ei tiennyt miten koneisto toimii ja miten kippo kulkee. Ohuessa terasjaassa
operointi olisi olut mallille itsemurha ainakin rungon maalauksien suhteen.

Koeajoyrityksen (epéonnistuneen) olosuhteet: -5 astetta, tyyntd,
pilveton taivas ja terdsjad

Koeajo (koiran) altaassa

Jotenkin koneiston tiiveys ja mekaaninen toimivuus yhdessa vesilinjan tasapainottamisen kanssa piti hoitaa.
Lampatila lahijarvelld nousi mutta jaat jaivat. Siispa kannoin rekun uima-altaan varastosta terassille ja taytin vedella.
Koiran ihmetellessa lasin takana orastavaa kylpemismahdollisuutta poltin tulille, pannu kuumaksi ja paineet yl6s noin
kahteen-kolmeen kiloon. Radio- check ja vesille lasku. Olin asentanut lisdpainot rungon vesilinjan mukaiseksi
paikoilleen juuri ja vain tata testia varten. Servojen teho naytti riittdvan sopivasti operointiin. Metallirattaiset
miniservot olivat perdpdan painon sadstamiseksi alun perin ihan nerokas ratkaisu. Suunnanvaihtomekanismissa oli
edelleen parantamisen varaa, mutta onneksi hdyryhanaa avaamalla kone pydri ja muutenkin toimi kuin junan vessa.
25 min kellutin ja héyryn muodostus oli enemman kuin riittava talvisessa syyssaassa. Sisddnajo hoyrykoneelle
oikeaoppisesti, tosin reunaa vasten tuli nyt samalla suoritettua. Mustaa sotkua oli ympéri konetilaa toki enemman
kuin ratti kuivasi. Poistoputkistot toimivat kuten piti. Tunnelmakuva jarvellad kahvikuppi kddessa hoyryten jai jalleen
haaveiluasteelle. Mekaanisen koneiston aiheuttamat hairiot radiosignaalille olivat uusi tuttavuus. Onneksi potkurin
halkaisija ei aiheuttanut murheita mutta lapojen ollessa liian “suorat”, potkuri ei tuntunut ns. “pitdvan”. Tuon
toteaminen vaatii oikeasti ajoa varten sen sulan jorpakon. Varsinainen koeajo siirtyikin seuraavaan vuoteen. Koneisto
toimi kuitenkin pienta hienosaatoa lukuun ottamatta loistavasti. Rakennustyot kannella voivat jatkua.



Laitaa vasten osapaineella. Poistoputket toimivat moitteettomasti, potkuri pydrii ja vesi virtaa.



Irvikuva koeajosta ja etdisestd unelmasta eli syksyisen kuulaasta tyynestd jirvimaisemasta sen héyrydvdn kahvin kanssa
Vesi vanhin voitehista - vai miten se meni?

Tassa tapauksessa vesi ei toimi voiteluaineena. Muistutuksena héyrykédrpasen purreille: Oljya tarvitaan sekd koneen
ulkopuolelle (50W yleisoljy), joka kestaa lampoa ja sisdpuolelle ehdottomasti kuumaan hdyryyn sekoittuvaa ns.
hoyryoljya, joka voitelee koneen osat sisdpuolisesti. Sitd onneksi saa kdytdannossa kaikkien pienoishdyrykoneiden
tarvikkeiden jalleenmyyjilta tai tynnyreittdin 6ljy-yhtiéilta. Voi sitd kysya myos 1:1 hoyryn kanssa puuhaileviltakin.
Hoyrysylinteridljy on hoyryyn sekoittuva korkeampaa lampotilaa kestdva 6ljy. Sylinterin tyoprosessin jalkeen kadytetty
Oljy pitaa tietenkin erotella hoyrysta oljynerottimella tai kondenssitankin avulla (6ljy on vettd kevyempaa ja nousee
pintaan), ettei se sotke paikkoja tai ymparoivaa vesistdd. Masinistiharrastajat ajavat usein itserakentamaansa
hoyrykonetta kuivalla, 6ljyttomalla paineilmalla. Kone ei tykkaa tasta yhtaan hyvaa. Hoyrykone on lampdvoimakone,
joka nimensa mukaisesti kaipaa lamp6a oikeassa olomuodossa toimiakseen. Kaytetyn hoyryn lauhdutus
kondenssitankille voidaan hoitaa vesikierrolla. Tata varten malliin rakennettiin pumpullinen vesisyotto.
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Tarvitaan 6ljyd, hoyrydljyd ja niiden erotus. Ote Jackson & D. Day Model Bygge 1980

Savua ilman tulta, tavallaan

Hoyrylaiva on hoyrylaiva savulla tai ilman mutta esikuvamaisempaa realismia saadaan aikaan savutehosteella.
Kirpedssa syyssdassa hoyrya on savunkin imitoimiseen aivan riittdvasti mutta kesalla lampimassa tai messualtaassa
asia on toisenlainen. Saito oli huomannut tdaman jo 90-luvulla ja lisannyt silloisiin kattiloihin erilliset
kammiohoyrystimet ja erikseen hankittavana lisdosana savunestettd hoyrypaineella sy6ttavan
savusailiokokonaisuuden. Pienoisrautatieharrastajat kayttavat sahkoisia savuttimia ja on niitd isompaakin kaliiperia
aina teatterisavuihin asti. Monissa internetin syovereiden kuvissa nakyva modernimpi tykkivenho tms. on varustettu
tallaisella savuttavalla putken patkalla. Itsedni kiehtoo kuitenkin saada laitteista mahdollisimman pitkaan tassa
mallissa sahkovapaita. Jarjestelma koostuu siis savudljytankista, sdddettavasta neulaventtiilista, putkistosta ja
korsteeniin tai kattilaan asennettavasta hoyrystimesta.
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Savunestetankki hdyryputkineen syéttdd héyrystimelle esilimmitetyn savunesteen.

Toimintaperiaate on yksinkertainen. Savunestettd kuumennetaan tavalla tai toisella riittavasti lahelle
leimahduspistettd, jolloin savumuodostus on voimakasta. Tulipaloriskin vuoksi mineraalidljypohjainen ohut 6ljy on
ainut turvallisemmin toimiva 0ljy. Laitettiin tekoaly t6ihin, laskemaan ja suosittelemaan. Aivan loistava apuviline, jos
tekoalyn vastauksille on vain kompetenssia olla kriittinen. Tekoalyn kaytté on myos jarkevad, mikali tieto on saatavilla
erikielisind, ehka tipoittain ympari nettid. Savunesteeksi tuli siten ehdotus suoraan paikallisen rautakaupan hyllysta
hinta- ja tilaustietoineen ja hyllypaikkakin I6ytyi vastauksesta. Koska mallin kattila B2F edusti jo aikaa ilman lisdosia,
piti tuon hoyrystimen toteutukselle pyytaa tekodlyltd hieman apua. Koska lieska ei saa sytyttda itse 6ljya palamaan,
on tehtéva jonkinlainen oikeankokoinen kammio, jonka purku pitdd mitoittaa korsteenin ventilaatioon. Poistohdyryn
puhalluksella saadaan aikaan veto lammon lisdksi tuolle savulle. Veto pitdd myos mitoittaa siten, ettei itse liekki
sammu.



Kattilan oikeaoppinen, osanakin saatava (ei enaa) hoyrystin tulee liekkiputken paahan tulistimen ja paatyseinan
vdliin. Tuon asentaminen vaatisi kuitenkin kattilan irrottamista mallista, jolloin joku painepuolen liitoksista saattaisi
alkaa veivailun jalkeen taas vuotaa. No tekoalyltad kyselemaan sekd muutama tarkentava maaritelma ja ongelman
kuvaus: Tehdaan sisdpiippuun lisasyotto joutsenkaulalla, tulistimen taakse ulottuvana, jolloin ldmpda johtuu riittavasti
hoyrystymiseen ja nostetaan purku ylos poistohdyryn tasolle vedon vuoksi. Ahtaassa rungossa olikin talle lisdlaitteelle
haastavaa lisatyota tiedossa. Tarvittavat kilkkeet tekoalyn avulla hyllyltd ja ihmettelemaan. Savunesteeksi suositukset
kertovat parhaiten soveltuvan puhtaan parafiiniéljyn tai mineraaliéljypohjaisen vauvadljyn. Hoyrystimen
karstoittumista ja leimahdusta tulee muistaa valttaa. Savun osalta, jota en kuitenkaan henkeen asti vetaisi, vaitan etta
idea on sama kuin esim. lentokoneiden naytdsavutehosteet. Ne saadaan aikaan suihkuputken tai 4dnenvaimentimen
suoman kuumuden turvin. Vesipohjaiset teatterisavunesteet, vaikka olisivat sisakayttoon sopivia, eivat toimineet
testissa lainkaan. Parafiinioljy aiheuttaa paksun kynttildlle haisevan valkoisen savun.

Korsteeni tarvitsi paineentasausputken pesdn alalaidalle, ettei liekki sammu ja vetoa parantamaan savutukselle. Muutama metri
messinkiputkea piti asentaa lisda. Hoyrystimen puolispiraali piipunjuureen tulistimen viereen tehtiin kuparista.

Kansirakenteet eli se mita ndkyy (ja mita ei nay)

Perimmaisen perdakannen sovitus oli tehtdva alkuperdista suunnitelmaa vasten irtonaiseksi johtuen perasinvivustosta
tai oikeastaan sen mahdollisesta huoltotarpeesta. Jos jotain hajoaa, se on voitava korjata helposti. Toteutin tdman
lopulta ndpparalla magneettikiinnityksella. Tassa vaiheessa tuli myos topeksittyd kunnolla. Takakannen konetilan
jalkeinen matala kansiosa tuli rakennettua turhan korkeaksi johtuen osien yhteensopimattomuudesta, koska aiemmin
jo todettiin, niin osasijoittelukuva ja piirustus eivat vastanneet toisiaan. Muutostyo oli varma, koska koko
rakennelman kansi oli saatava kdysikaaria varten matalammaksi eli kaulukset pois ja uudet kaulukset tilalle. Taitaa
olla ensimmainen kerta, kun olen purkanut koskaan mitdan jo rakennettua.

Toivoton piirustusten, osasijoittelukuvan ja laatikon kansikuvien ristiriitaisuus loi lisda haasteita: Hyttirakenteet ovat
kaikissa naissa erikorkuiset ja erimuotoiset. Kuten edella totesin, hinauskoysikaarien osaltakaan laatikkokuvat eivat
vastanneet lainkaan piirustusta ja toisaalta sarjan sisallon materiaaleissakaan ei ollut kaikkia tarvittavia
komponentteja, mista niita edes tyostaa. Nyt sovellettiin ja tehtiin hatusta vetden mieleinen. Aikaa toteuttamiseen
tosin paloi useampi ilta, kun pahkailin alkuperdistda muotoa ja toteutustapaa tukiputkineen. Voi tietysti olla, etta



valmistaja on ajatellut, etta toinen vastaava tehdaan mallien mukaan ylijagdmatavarasta, mutta saman muotoisen
kaarevan kappaleen tekeminen edes mallin kanssa olisi ollut hankalaa. Vdlikannen muoto aukkoineen ei vastannut
piirustusta, lienee tehty uudistettu laitos uudelle pannulle korsteenin osalta mutta talléin myds rakennelma alla
menee uusiksi. Yldahyttikin on kovin erilainen. Sarjan osat aukotuksineen eivat anna oikein vaihtoehtoja tai on
lahdettava ns. pitkasta tavarasta tekemaan piirustusten mukaisia. Koska ristiriitaisuuksia oli niin paljon, paatin
toteuttaa rakennelman mukana tulleiden osien, en kuvien enka piirustusten mukaan. Harmittavaa, koska se
piirustusten mukainen olisi vastannut omaa odotusta parhaiten.

Kasaaminen tuotti paanvaivaa, silla kuten edella todettiin, osat poikkesivat sijoittelukuvasta. Esimerkiksi
konehuoneen kattorakennelma ikkunoineen oli 10 millia liian korkea ja naytti Dublo-palikalta, olkoonkin etta taustalla
on varmaan D2TR-koneen suunnanvaihtokoneiston vaatima tila. Taman olisi silti pystynyt toteuttamaan sirommin.
Vannesahalla madalsin koko rakennelmaa ja nyt naytti ainakin omaan silmdan paremmalta.

Esimerkki Sarjan esitydstetystd katosta ja sama mukana olevissa piirustuksissa. Ero on silmiin pistévén erilainen. Aukko katossa on
polttimen korvausilmalle vilttimdton. H-3 osanumeroa, ei I6ytynyt mistddn ja ”vastaa piirustuksessa” numeroa 10, osaluettelossa H3, on
selitetty kuvaavasti: 3 mm mdéntyvaneria.

Varsinaisen ohjaamohytin hahmottelu lIahti nopeasti kdyntiin isojen osien kehyksista irrottelulla, hionnalla ja
pohjamaalauksella. Osien eroavaisuudet piirustuksiin ndhden olivat namakin jarkyttdavat. Osat vastasivat aukkoineen
ja muodoiltaan paremmin ajansaatossa muuttunutta kulkukoneistoa minka mukaan esim. korsteeni paikoitetaan,
mutta kuvien kanssa eivat olleet siella painkdan. Toisaalta tuntui taas, ettda mallista puuttuu osia, koska ei se ndinkaan
toiminut. Tallainen huopaaminen ei oikein mahdollista piirustusten mukaista venhoa ja lopputuloskin olisi viela
pitkdan arvoitus. Kaytin sarjan 3 mm vanerista poiketen kauluksessa ja hyttirakennelman etuseindssa 1 mm styreenia,
koska kaarevuutta oli liikaa 3 mm vanerin onnistuneelle taivuttamiselle. Syntyiko tasta lammon vuoksi ongelmaa. No
syntyi ja taas raavin hiuksia. Ratkaisu |6ytyi onneksi 0,4 mm koivuvanerista, jota laminointiin kolme kerrosta
paallekkdin muotoonsa.

Sarjan valmistaja Saito oli jalleen ajatellut, ettd kansilankutuksen paalle on nopea ja helppo tehda hyttirakennelmat
mutta jos haluaa tehda oikeaoppisesti lankun viereen, niin sovittamisessa on kova urakka kaarevien pintojen vuoksi.
Onneksi itse materiaalilevyt olivat suoria. Lankutustikkuja oli kylla riittdmiin mutta niita piti aina hieman ty6staa, jotta
niista sai tasalaatuisa. Kuivuneet teipit ja sidontakuminauhat, kun olivat imeytyneet vuosien saatossa puuhun ja
jattaneet jalkensa. Kylla nama rakennussarjatkin ovat selkeasti tuoretavaraa.



Varityksen kanssa tuli seuraavaksi haaste. Valkoinen ja musta mielestani turhat darilaidat tepastelukannen puun
kanssa, joten jain pohtimaan laivaharmaata ja sen kaytt6a. Voisikohan tasta tehda jonkinlaisen valtiotahoisen
vikivaltaoperaattorin hinaajan/apualuksen? Tassd vaiheessa tuli myds mietittyd hieman enemman kayton aikaista
polttimen korvausilman saantia ja se on yllattavan iso. llImakanavia taytyi miettid ja lammon poisjohtumista
konehuoneesta unohtamatta itse polttimon kdayttdaman hapen maaraa. Poltin polttaa taydella teholla n. 300 ml
alkoholia tunnissa ja tdma tarvitsee tavallista ympardivaa ilmaa lahes kaksi kuutiota eli n. 30 litraa minuutissa
toimiakseen. Hyttirakennelma aukkoineen osoittautuikin yllattavan haasteelliseksi kapistukseksi polttimon
tarvitseman imuilman suhteen.

Lisaksi ilmaa tarvitaan myods konehuoneen jaahdyttamiseen, joka hoidetaan toki erillisen puhaltimen kanssa, minka
vuoksi poistoilma on johdettava ulos konepeiton luukkujen kautta, ne siis piti harmittavasti jattaa auki. Yllattavan
teknistd, vaikkakin maalaisjarjella ajateltavaa.

Perdipuolen osia ja madallettuja rakennelmia
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Peréikantta pohjamaalattuna ja muita perdkannen osia.



Hytin alakannen sivut pohjamaalauksessa ja kansitikut oikenemassa

Maston kanssa tuli dilemma. Sarjan puutikut nayttivat kulahtaneille ja toinen oli osin lohjennutkin. Mallin laatikon
kuvissa ne olivat ylimaalattu valkomustiksi, joten aikakauteen sopivana en tieda oliko metallimastoja jo kdytossa.
Alumiinia ne tuskin olivat. Pienen harrastajajoukon tuuminnan tuloksena rohkaistuin ja tein sopivasta
messinkiputkesta uudet, mutta painon kertymisen vuoksi palasin takaisin puisiin. Joku oli miettinyt 70-luvulla
tdmankin. Koysikaiteet lepuuttajille asensin partaan viereen vasta nyt. Parempi myohaan kuin ei milloinkaan — 6
liimausta per puoli. Eli tovi meni niidenkin asentamiseen.

Ylidkannen etuosan virittelyd. Huomaa pyéredt 1920 luvun muodot ja 1950 luvun modernimpi kulmikkuus.



Ylakerran s3ato6a ja viritysta. Kuvassa nakyy alakerran 1 mm styreenilevy, mika sekin osoittautui kdyttokelvottomaksi. Kuvassa myos katon
verkko, joka kay ritildsta ylaohjaamon lattialle. Ritild mahdollistaa korvausilman polttimolle.

Sivuprofiili mallista alkaa hahmottumaan
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Kiillon 66 - alifaattinen puuliima on vettd kestdvd ja osoittautui erinomaiseksi lankutukseen. Laivaveneet antavat téssé vaiheessa tilan
tuntua. Uusi, kevyt Li-Po akku sdhkéille oli vakaassa harkinnassa, kunnes vastaanotin varasti sen paikan.



Kaiken maailman tilpehoorit

Niitahan periaatteessa riittda. Messinkiosat puleerasin saihkyviksi. Kyllahan messinkiosien pitda kiiltaa oikeassakin,
olivatpa ne kuinka vanhoja tahansa. Valumetalliosat ja muut muovistakin valmistetut osaset paasivat viimeistelyn ja
maalauksen jalkeen kukin paikoilleen. Joitakin osia puuttui, joten niita joutui tydstamaan ns. pitkasta tavarasta.

Laivaveneisiin hain lisdelavyyttd korvaamalla penkit vanerista tehdylla. Samalla tuli opeteltu karyn saattaman 0,4-0,8
mm lentokonevanerin tyostda tasolaserilla. Alumiinisten osien kanssa on muistettava pinnan puhdistus oksidista
ennen liimausta tai maalausta, muuten lopputulos ei onnistu ja pinnasta irtoaa kaikki liima ja maali. Joka tapauksessa
se on epakiitollinen materiaali, jos unohtaa tai jattaa rakennelman seisomaan ilman pintakasittelya. Osa osista
jouduttiin toki tekemaan messingistd, koska niita oli havinnyt. Lisdksi moninaiset kuvat kaiteista, niiden sijanneista ja
muodoista aiheuttivat haasteita.

Alumiiniosia ja alkuperdiiset laivaveneet sekd muita mukana seuranneita muoviosia, joiden kdytté arvelutti alusta asti. Hylkyyn ne lopulta
meniviit.

Sarjan mukana tulevat kokonaisuudet ovat sellaisenaan riittdvat, mutta niistd puuttuu jotenkin “se” fiilis toimivasta
hinaajasta. Lisailin siis koysia, lepuuttajia ja kaikkea muuta tarpeelliseen malliin. Varsinainen hinaustouvi on
Motonetista joskus hankittua 10 mm hamppunarua, joka oli minusta ihan sopivaa.



Laivaveneen tuunausta laserleikatuilla osasilla ja erilaisia kéysimateriaaleja.

Sahkoosat

Sdhkojahan tdssa ei kdytdnnossa juuri ole. Vain RC-laitteet, vesipumppu ja polttimon valmistajan suosittelema
erillinen puhallin x 2 tarvitsevat sahkoa. Kulkuvalot asensin ja tydvalot ovat tulossa ehkd myéhemmin, [ahinna
nayttelyita varten. Hoyrytekniikan vuoksi talla mallilla ei pimedssa tai edes hamarassa juuri séhkdvenhojen tapaan
operoida, ellei tee my0s oikeita tyévaloja myos koneiston ympdrille. Se taas ei ehka nayta ulospdin jarkevalle.
Mekaanisia kytkimia en kayttdanyt, vaan turvaiduin elektroniikkaan niiden osalta. Puhaltimia ohjaa pieni
nopeudensadadin.

Sdistdminen eli eldvoittaminen ja vanhentaminen

Taytyy muistaa, ettd malli kuvastaa 1930-40 -lukua osin ehka ulkomerelld toimivaa héyryhinaajaa. Auton renkaat tai
propsipuun patkat lepuuttajina eivat siis kelpaa, vaan kdydestad punotut kuuluvat tuohon aikaan ja paikkaan. Jos
aikakautena on teollistunut maailma ja kdytdanndssa nokeava hiilivoima, ei ulkoasukaan voi olla mielesténi telakalta
tullut sdihkyva. Johan ensimmainen sade varjaa laatikkokuvan varimaailman mukaiset valkoiset osat saman tien.
Pienhiukkaset ja noki olivat enemman kuin arkipdivda tuolla aikakaudella, ja taivaalta satoi useita vuosia kaikenlaista
roinaa rakeista pommeihin, vaikka esikuva olisikin ollut puhtaampi oljylammitteinen. Tassa vaiheessa todettakoon,
ettd saihkyva suoraan telakalta tullut, kuten laivamallikilpailun staattisen arvostelun puolesta sopisi odottaa, ei vastaa



omaa mallari-ideologiaa. Kolhittu, ajansydma ja paikattu sen olla pitda. Ei missdan nimessd romu -mutta aikaa
selkedsti ndahnyt.

Hyvin vanhennettu ja realismilla lisatty malli pienena diodraamana, hetken kuvauksena, on enemman kirjahyllyssa
mieleen. Siindhan sita tuijotellaan. Toisaalta taman vanhan rakennussarjan saattaminen vastamaan 100 % piirustuksia
olisi vaatinut aivan liian suuria muutostoitad pelkdstdaan rungon kutistumisen tai osien ja kuvien keskinaisen
sekamelskan vuoksi. Usean pienen kertomuksen rakentaminen valmiiseen malliin on mieleeni ja ndin myos ne
toteutin. Pelkalla venelakalla alkuun kasitelty pukki sai myds nyt aikakauteen ja olemukseen sopivamman ulkonaén.
Nimikyltit paikoitettiin sivuille. Paikkamaalausta ja muuta siistimista puuhasteltiin ja sitdhan riitti. Lopuksi nostettiin
pahamaineinen lippu salkoon.

Neitsytpurjehdus, se epaonnistunut sellainen

Alkuperdinen tarkoitus oli saada malli ndyttelykuntoon ja esiteltdvaksi 2026 SM2—osakilpailuun elokuun loppuun.
Maali oli vasta kuivunut ja kdytdnnossa kaikki detaljiikkaosaset vield puuttuivat. Miehistdoa lukuun ottamatta malli
naytti mallille. Itsella ei ole ollut tapana tuoda naytille ns. raakiletta, ainakaan pahasti keskeneraistda mallia. Ne kun
tuntuvat jaavan siihen, eivatka koskaan valmistu ennen rakennusaikaista rapistumista. Kun koeajon aika vihdoin oli,
poltin ei suostunutkaan yhteistyohon. Neste ei virrannut eikd kenttdolosuhteissa syyta talle yrityksista huolimatta
|6ytynyt. Tukos oli jossain. Puuskittainen tuuli ja sade toivat tilaisuuteen itsessaan lisdmausteita, joten
kahluusaappaat jalassa ainoaksi lisdarvoksi tasta keikasta jai kahlaaminen rantaveteen, mallin tasapainotus ja pari
valokuvaa. Laitoin runkoon kalastuspainoja noin 2 kg, joita voitiin kuitenkin poistaa, kun saataisiin siirrettya niita
oikeisiin kohtiin. Al:ta kdyttden kotipajalla polttimon tukos saatiin poistettua (kitaran korkeampi e-kieli) vartissa.
Tarjosipa Al vastaisuuden varalle sisustustakoissa kaytettdvaa spriipohjaista polttonestettd, tukkeuman ja palamisen
ominaishajun poistamiseksi - kdtevaa. Tuotenumero, kauppaliike, hyllysaldo hintoineen tuli taas kuin apteekin
hyllylta- sekin katevaa. Al:n mukaan denaturointiaineet kuulemma tekevat tukkeumaa.

S/S Hercules kelluu tyvessd lijirven rannassa. Osia ja yksityiskohtia puuttuu ja paljon. Teknisen murheen vuoksi ajot jdivét seuraavaan
kertaan.

Varsinainen neitsytpurjedus ja TULIPALO

Malli autoon ja kamat kantoon kohti Iahijarvea. Auringon noustessa 6:30 leiri pystytettiin. Kahvia oli toki termarissa,
sikari valmiina seka evasleivat mukana. Kutkuttava tilanne: Se unelma, visio, mika lie, tuntui koko kehossa. Polttimo
kiukutteli jalleen mutta onneksi tekoalyltd oppineena se kitaran e-kieli oli mukana. Poltin Iahti lopulta pienen
suostuttelun jalkeen kohisemaan. Paineiden nosto kesti yllattavan pitkdan, ehka 7—12 min. Jannitysta oli ilmassa.
Ulkona oli [ahes tyynta n. 10 astetta ja puolipilvinen taivas. Kuva otettiin viela varmuudeksi ennen veteen laskua.



Hetki ennen veteen menoa...

Malli laskettiin hitaasti veteen. Pieni kokeilu ympyraa ajaen ja sdadot kohdille. Yllattden poksahtivat pannun
varoventtiilit, kaikki kolme auki ja hoyrypilvi oli mahtava, ehkd 1 m suuntaansa. Poltin oli kehittanyt limmetessa aina
vaan lisaa painetta itseensa. Kun jadhdyttava korvausilmakin oli nyt imukanavien takana, kavi poltin aina vaan
kovemmalla teholla. Malli rantaan ja poltin avaimella aivan minimiteholle — toki sekin on ehka liikaa (Saiton filosofia
ei nyt edelleenkaan oikein aukea, ei tassa pikavenetta tarkoitus ollut tulla eikd hoyrya viitsisi ensin kehittaa ja sitten
johtaa harakoille).

Ensimmidiset koeajokuvat jérvelld. Poltin kohisee jo. Kone ldmmitetty. Vield hetki niin kattilassa paine riittdisi ajoon.

Hercules takaisin veteen ja kiertelya kaartelua, pysaytyksia ja sitd tunnelmointia. Huomiona oli, etta liikkeelleldahto
vaati huomattavasti enemman hoyryhanaa auki kuin tasainen ajo. Peruutus toimi ja potkuri on arvailuista huolimatta
juuri sopiva. Suunnanmuutoksessa oli kuitenkin pidempi viive kuin alkuun odotin. Kilpailusuoritusta taalla ei voisi siis
kovin suurin odotuksin ajaa. Savutuslaitteisto ei ollut kdytdssa ja ndissa olosuhteissa aluksen kulkiessa piippuun
johdettu poistohdyry yms. kaasut saivat ihan riittavan hoyrylaivamaisen efektin ja tuoksun aikaan. Tummaa metsaa
vasten jdi jopa hoyryvana hetkeksi ilmaan leijumaan, ennen kuin joku pieni tuulenvire hajotti sen.

Akseliston ja koneen tasainen nakutus loi lisdd tunnelmaa — siistid kerrassaan. Pieni video taltioitiin kaarroksesta
rannan puolella. Keula kohti jarven selkda ja hoyryhanaa auki: Keula-aalto ja potkurin kohina kertoivat, etta nyt on



tehoa ja teho puhuu mukavasti. Piipusta tulvahti paksu pilvi. Ensin ajattelin, ettd se on vain poistohdyryn aiheuttama
ja siis teholisdyksesta johtuva.

Siind se menee. Ylipainetta pannussa indikoi vettd pitkin purkautuva héyry. Vield kaikki on hyvin.

Pilven ajelehtiessa lahes tyvessa ldhemmas rantaa, oma nena kertoi, etta joku taitaa olla saunan [ammityspuuhissa.
Fiilis oli vahan kuin nuotiota tuohella sytyttaisi. Pysaytin aluksen ajatellen ettd ”"Mikas nyt”? Mallin pysdhtyessa noin
15 m padhan rannasta, nakyi komentosillan ikkunoista selkeat liekit ja ohjaamon katon ritilasta nousi paksu sinertava
savu. Nyt palaa. Ei onneksi kaislikossa mutta kiusallisen syvan kohdan paalla. Sinne ei kahlaten pdase. Rantaanhan
malli oli saatava ja pelastaa mitd pelastettavissa. Taman unikuvan olin ndhnyt unessa jos toisessakin. Nyt sitten
katsottiin, paljonko venho oikein kulki ja kulkihan se, kovaa, vesi kohisten kohti rantaa. Pitkilta tuntuneiden sekuntien
jalkeen hytti nopeasti pois ja ihan puhaltamalla “kynttild” sammuksiin. Ikkunoiden muovit, valojen sahkojohdot,
rutikuivan vanerin viilukerros ja vantit olivat hiiltyneet mustaksi ja osin palaneet kokonaan. Nopea tsekkaus
tekniikkaan. 30 cm pystyliekki tuli polttimon suunnasta suoraan ylos sinne komentosillan alle eika suinkaan polttimen
padstd, vaan tuon keksinnon sdilion ylipaineventtiilistd. Kyseinen venttiili aukeaa 0,4k paineella, jottei polttimon teho
ja paine kasvaisi liiaksi. Varoventtiilin paasta, kuvusta lahtee normaalisti letku hoyryjen poistopuolelle. Se oli jaanyt
kiinnittamatta, kun poltinta huollettiin rannalla koeajon aluksi. Riski oli tunnistettu mutta nyt se kuitenkin kumuloitui.
Liekki sammuksiin ja letku paikalle. Koeajo jatkui pelkalla rungolla. Tulipalo latisti vdhan tunnelmaa varsinkin, kun
pikku sadekuuro saapui ylle ja kasteli kaikki. Opetuksena tasta kokeilusta jai kuitenkin, ettd painopisteen kanssa saa
olla tarkkana, kun kattila tyhjenee ja kondenssitankki tayttyy. Poltin on aivan liian tehokas ja tulipaloriski tuon
alkoholin kanssa pysyy todellisena. Siemailin kahvin ja s6in evaat. Tuomioksi totesin mallista lakonisesti: Toimii.



Hiiltynyt hytti ja tulevaa miehistéd lisukkeineen

Pajalla vaurioiden purkutyo kesti liki 3 h ja korjaaminen toisen mokoman. Valonheittimen ja kulkuvalojen johdot
sulivat. Tama aiheuttaa harmaita hiuksia, kun polttimon vaihto vaatisi myos lasin tai kehyksien poiston.
Ominaistuoksuun tuli malliin nyt hiiltynyt lisa eika sitd hetkeen voinut pitda karyamassa perheen asuintiloissa. Laitoin
tdssa vaiheessa keulan ja peran puhaltimet toimintaan. Juuri mita valmistajakin suosittelee. Ne jadhdyttavat
polttimen sailiota ja toisaalta viilentdavat myos koko konehuonetta. Nyt lisdiltiin muukin detaljiikka loppuun ennen
seuraavaa vesistoon menoa. Mittakaava muuttui nyt mallin osalta 1:40—> 1:35. Ovet ja ikkunat ovat sen verran isot
sarjassa, ettd parempi ndin. Menee tuon aikaisemman (KV 5 ex Ingrid) kanssa nyt ndpparasti yhteen (kts.
www.sulara.fi — artikkelit).

Viimeinen, se viimeinen silaus eli lippu salkoon - ei kun skenaario

Mallista tuli siis saksalaiseksi muutettu kaapattu WW?2 aikainen hinaaja, joka kdytdssa ollessaan on jo pahasti
kolhiintunut. Sita kuitenkin kunnostetaan aina kun aikaa riittaa. Siina se ja hoyryunelma elaa. Aika kiva, todella
opettavainen projekti tamakin. Merkitsin ensikertaa kdytetyn ty6ajan, virittdmisen, koeajot yms. yl6s ja aika tarkkaan
600 tuntia tahan kului. Tama dokumentti sitten siihen vield paalle.

Projekti alkoi 29.7.2025 ja loppui 10.10.2026 (439 vrk). Tunteja kertyi 611 h eli n. 1,5 h/vrk.

Kiitokset mallailuystéville vinkeista ja ihan vaan vertaistukena olemisesta. Harrastus on hieno ja osin myds tarjoaa
historian tutkimista - tulkintaa. Hoyryvenhoharrastajia Suomessa on oikeassa 1:1 maailmassa muutama sata ja
pienoismallipuolella ehkd maksimissaan kahden kdden sormilla laskettava méaara. Hoyrylla toimivia malleja ei ole
tullut vuosiin vastaan kuin muutama. Ehka niita on ullakoilla tai verstaan perukoilla regattaa odottamassa. Ehka muut
kayttévoimat ovat siirtdneet ne piirongin paalle, verstaan perélle, elakkeelle tai siiten niista on vaan tullut liian
vaivaalloisia venhoja. Sahkoistaminen on niin paljon helpompaa. Ei tarvitse laatikollista tarvikkeita, kunhan laittaa
vaan akun kiinni ja virrat paalle. Mutta tassa on kuitenkin sitd jotain. Ollaan ytimessa. Jotain mita ei osaa oikein
selittda. Jotain menneisyydestd muistuttavaa. Muistijalki aikakaudesta milloin kaikki oli... kai ... paremmin. Vain
rautaiset meri (kone)miehet, haitarimusiikki, laituritanssit puuttuvat ymparilta.


http://www.sulara.fi/

Se skenaario:

Toisen maailman sodan jatkuessa 1940-luvulla jokainen vékivaltakoneisto haali apualuksia ympdri hallitsemiltaan
alueilta ja siten pitkin maailmaa. Puolella tai liittoumalla ei ollut merkitystd. Kaikki mitkd kelluivat, kévivdt sellaisista.
Laivaharmaata pintaan yli maalaten kaiken mitd voi kuvitella, ehkd joku kevyt tykki tai konekivédri kannelle,
pensselilld iso numero kylkeen, nimi kansallisen amiraliteetin alusluetteloon - kas ndin. Briteilld oli saarivaltiona
alkuun mahtava laivasto ja ehkd sen hetkisen maailman suurin hinaajareservi apualuksiksi. Heilld oli tapana maalata
WW2-aikaan kaikki yli laivaharmaalla mikd viahdnkin otti maalia vastaan, mastot, kannet, jopa pelastusrenkaat.
Samaa tapaa toistettiin myés ympdri maailmaa. Saksalaisilta valloitusretkiltd tarttui mukaan, jos jonkinlaista kippoa
ja aina se harmaa ylimaalaus ei tuntunut pitkdn rannikon vuoksi jérkevdltéd. Olkoon tdmd malli sellainen ”hybridi”.
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Propagandakoneisto lapututti pdivélehti myéden kaiken myés tdmdn kaapatun aluksen. Kuvissa voitonuhoa, salakuuntelusta
muistuttamista (kampanja), pdivélehti (31.5.1943 etusivu) ja viikkojulkaisu Signal (2.10. 1941) — Wikipedia; useita Idhteitd

Mutta itse esikuvaan: Hercules on sotasaaliiksi saatu noin 35m hoyrykédyttéinen ulkomerikelpoinen mutta myds
rannikko-, saaristo- ja satamakdyttéén soveltuva hinaaja, jota voitiin kdyttdd ketterdsti taistelussa vaurioituneiden
isompien raatojen hinaukseen, pelastustéihin tai pienimuotoisen rahdin kuljettamiseen. Usein ndissd oli
“siviilimiehistd” ja joukko sotilailta mukana seké alusyksikostd vastaava upseeri hoitamassa ne sotatekniset
velvoitteet ja mddrdykset. Varsinaisessa taistelussa ja puolustuksessa esikuvaa ei ole ehkd kéytetty. Tdmdn aluksen
osalta on néhty puuosien sdilyttéminen jérkevdksi. Ehké se oli kulkenut talvisissa olosuhteissa Norjan rannikolla tai
Itdmerelld ja laivaharmaa maali oli ollut liian liukas tai ei ollut vaan tarttunut kasilankun ikédntyneeseen pintaan.
Kantta on jo ndemmd korjailtuja lankkuja vaihdettu. Aluksesta on poistettu turhia metalliosia. Siihen on tehty
lisdreikid. Aluksen toimivuutta lienee kauttaaltaan siis paranneltu. Puuosia on kauttaaltaan vaihdeltu. Kiintedté
aseistusta ei ndy. Olisiko tdmd tehty paikallisen komentajan kesd@mékiksi? Oliko toimetonta aikaa visionddrisesti
kdytetty tulevan museolaivan kunnostukseen? Ehképd esikuva oli vedellyt kylldstymiseen asti laivan raatoja pitkin
merid, kolhiutunut ja lopuksi siirretty harjoituskéyttéon tai ihan vaan reserviin, jonnekin ei niin kuumalle alueelle. Alus
on kuitenkin tdssd vaiheessa jo selvdsti ikddntynyt ehkdpd palvellut sukellusveneiden harjoitustukikohdissa Itdmerelld.
(Olen tutkinut nditéd toisen projektin yhteydessd ja kuulemme siitd myéhemmin ehkd 2027 liséd.)

Keskeisimmdt Saksan laivaston (Kriegsmarine) sukellusveneiden koulutustukikohdat Itémerelld:

e Pillau (nykyinen Baltijsk, Kaliningrad): Alue oli Saksan tdrkeimpid koulutuskeskuksia. Sielld toimivat muun
muassa 19., 20., 21. ja 26. sukellusvenelaivueet, jotka keskittyivit matruusien peruskoulutukseen sekd
taktiseen suorituskykyyn.

e Gotenhafen (nykyinen Gdynia, Puola): Merkittdvd tukikohta, jossa sijaitsivat laivueet 22. ja 27. Miehistét
saivat tddlld taktista ryhmd- ja ryhmdnd toimimisen koulutusta ” Wolfpack” ennen rintamalle siirtymistd.

e Danzig (nykyinen Gdarisk, Puola): Toimi tukikohtana 8. ja 23. laivueelle. Alueella opetettiin erityisesti uutta
muuttuvaa ja kehittyvéd sukellusveneteknologiaa ja torpedojen ammuntaa.

e Kiel: Saksan sukellusveneaselajin henkinen koti. esim. 5. laivue. Kaupungissa sijaitsi myds U-Boot-
Abnahmekommando (UAK), joka vastasi uusien sukellusveneiden teknisestd testaamisesta ja
vastaanottotarkastuksista ennen kuin ne hyvdksyttiin palvelukseen.

e Stettin (nykyinen Szczecin, Puola): Kotipaikka 4. laivueelle, joka oli puhtaasti tekniseen ja operatiiviseen
peruskoulutukseen erikoistunut yksikko.



e Memel (nykyinen Klaipéda, Liettua): Toimi 24. laivueen tukikohtana, jossa koulutettiin erityisesti
sukellusveneiden pddllikéitd hybkkdystaktiikoiden osalta.

Juuri nyt késillé oleva hetki: Aika on pysdhtynyt aurinkoiseen keséaamuun 1943 tai 1944, missd ainakin toinen
laivavene on saapunut tai IGhdésséd jonnekin, ehké Idhisaareen tai maihin. Veikkaisin saapumista, koska toinen airo on
poikki, varusteita kasoina ja pdivén lehti rullalla. Nyt pahoin vaurioitunut kansilankku saa perédkulmassa vihdoin apua
vaivaansa. Ruskeassa nahkasalkussa lienee jotain tdrkedd. Puheensorina toisella partaalla sotilaiden kesken on
melkein erotettavissa. Jotain kiinnostavaa ndyttéd olevan paikallisen upseerin mielestd kéden osoittamassa
suunnassa - lintuja, hylje tai ehké maitovalas? Toisaalla, keulakannella on menossa palvelustovereiden kesken pieni
sanomalehtikatsaus ja pieni aamiainen tai ehkd péivdn ensimmdinen tupakka. Koira ndyttéd olevan erityisen
kiinnostunut kinkusta leivdn vdlissé. Edellisen pelastuskeikan tai oman koneiston jéiteéljyn kerdystynnyrit néyttévit
vuotavan. Jonkun pitdisi siivota! Piippukin on sammunut — pahus! Kuukausia sitten tilatut kansilankut pitdisi saada
paikoilleen. Nippu niitd vie aivan turhaa tilaa kannella. Siihen se vaan nostettiin. Koiran vesidmpdriin pitdisi muistaa
lisdtd juomavettd. Ohjaamon palon jélkid on korjailtu jo viikon pdivit. Onneksi ei endié sentéiéin ikkunoista vedd viima
eikd pdrskeet tai suola tunkeudu karttanurkkaukseen asti. Yldohjaamoon pitdisi nyt kuitenkin savun hajun vuoksi
pddistd, vaikka telakka vaihtoikin rappuset turhan kapeiksi. Loppuiko terds vai eikd vaan viitsitty? Suuntimalaite pitdisi
vield sddtdd kohdilleen. Siihen saatiin uusi ulkoantenni. Aurinko paistaa ja on ldhes tyyntd- siis leppoinen keli.
Loppuisiko sota kohta? Hytin uumenissa radiosta kuuluu kepedd sotilasmarssimusiikkia. Léhetyksen kuitenkin
keskeyttdd huudahdus ACHTUNG....
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Ndmd ruostuvat kohta puhki - pitikin kdyttdd nditd rantaan huuhtoutuneita. Sémpyld kinkulla vaatii erityisté huomiota - kaikilta.



Kaikki paikalla- joko mennddén? Onko kaikki hyvin ja toitteko lehden?

Missd, Miten, Miksi, Milloin ja Kuinka ndmd nivoutuvat yhteen, sitd emme saa koskaan tietdd.
Pelkkdd kiehtovaa spekulaatiota!
"Aina ei voi olla kedon kaunein kukka, mutta aina voi olla pellon paras peruna”

-mikko

Siind se — vihdoin 99,97 % valmiina. Jokunen merkitd, kaide, valokupu vield — ehkd talvella sitten.



Siind se héyryunelma nyt eldié kuulana syysaamuna 2026. Mittamasto, antenni ja etuvantti kaipaavat seuraavan kuvauskertaan hieman
ehostusta tai edes paikalle laittoa ja hyttikin ndyttdd olevan hieman vinossa. Vallitsevaan tunnelmaan ndmd eivét onneksi vaikuta.



ACHTUNG.... ja matka jatkuu kohti uusia haasteita. Tekodlyn (Gemini 10.10.26) néikemys em. skenaariossa valitsevasta tilanteesta



S/S Hercules pahkindnkuoressa

Mittakaava 1:35, esikuvana hoyrykayttdinen avomeri-rannikkohinaaja 1940 luvun alun asussa
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Koneiston (héyry) pdékomponentit (Theodor Vieweg Dampfmaschinen fiir den schiffsmodellbau 1983)

Pituus 900 mm + 50 mm fendarit =950 mm

Leveys (sis. fendarit) 250 mm

Korkeus (vesirajasta mastonhuippuun) 370 mm

Syvdys (vesirajasta) 90 mm

Toiminnot: Hoyryhana, suunnanvaihto, perasin, séhkdjen ohjaus (pumppu, kulkuvalo jne.)
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Hoyrykone: Saito T2DR, kaksisylinterinen D-sivuventtiilikone suunnanvaihtajalla ja 6ljyajalla. Maksimikierrokset 6000
rpm tyhjana, teho 0,02 hp. Iskun pituus 12 mm ja sylinterin halkaisija 12 mm, sylinterin tilavuus 5,4 ml, paino 670 g.
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Hoyrykattila: Saito B2F, Center flow -tyyppinen laivakattila, 5 putkea (kuva), tulistin, vesitilavuus 400 ml, kdyttdpaine
1,5-2 k/cm2. Kuparia messinkiverhoilulla. Paino 710 g.

’-ﬁ
5 mmm‘umwmﬂ|mmmsImmmu_mn!
1 :

Héyrykattilan perusperiaate (1) Vesi, (2) Kylldinen (kuiva) vesihdyry, (3) Mdrkd vesihéyry, (4) Vesitilan tilavuus L x B, (5) Limpd) ja (6)
Vesitilan pohja (Theodor Vieweg Dampfmaschinen fiir den schiffsmodellbau 1983)



Kattilan spiraaliputket, varoventtiilit, manometri ja héyrypilli

Poltin: Puhalluslampputyyppinen, kapasiteetti 100 ml / 20min taysteho, ldmpo n. 600-700 astetta, paineistettu
0,4k/cm3. Polttoaine: alkoholi (Sinol, Marinol100, sprii).
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Korsteenin rakenne oikealta: viilipiippu, sisdpiippu ja Iéhes lopullisessa asussa pohjamaalattu ulkopiippu (pilli pyérédhtényt)

Muita mallin apulaitteita: Manometri, savutin, kondenssitankki 6ljynerottimella, lieskapuhallin, jadghdytinpumppu ja
tietysti ohjauksen mahdollistava perasinservo.
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Tekodlyn (Gemini) ndkemyksié aikakaudesta luodun skenaarion pohjalta.

Seuraava mallia jo rakentaen - Mikko Palkonen



