Suomen laivamallien rakentajat ry

Koko Suomen kattava laivamallirakentajien yhdistys.

S/S HERCULES

Osa 2, eli kuinka matka jatkuu kohti mielikuvaa syksyisesta kuulaasta jarvimaisemasta héyrypilvineen.

Rakentamaan runkoa

Tarkkasilmaisille tiedoksi; mallista ei tule ns. telakkamallia, vaan kovassa kaytdssa useita vuosia ollut, ehka
siloteltavana korjaustelakalla kuitenkin kdynyt purtilo. Tasta lisdd kolmannessa osassa. Syy moiseen ratkaisuun
selvinnee artikkelia luettaessa. Aivan ensimmaiseksi kuitenkin vakersin runkoaihiolle pukin, joka viimeisteltyna kylla
soveltuu myo6s valmiin mallin kdyttépukiksi. Koekellutin pienessa altaassa lasikuituisen runkoaihion. Naksuttelin
puuosat irti aihioista ja aloitin rungon rakentamisen. Runkoaukot piti leikata lasikuituun ja perdsin koota osista seka
potkuriakseli ja erikoinen pohjalevy liimata paikoilleen. Samalla tehtiin my6s kaikki lapiviennit runkoon. Koska
kyseessa ei ollutkaan valmistajan ns. vanha kone- + pannuyhdistelm3, tila ei piirustusten mukaiseen asennukseen
riittdnyt, vaan potkuriakselia piti vannasputkineen sittenkin lyhentaa liki 5 cm. Onneksi paatylaakerit vannasputken
osalta olivat irrallisia.
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Siispa Dremel (Proxxon eli pienoispora) laitettiin laulamaan ja akseli putkineen lyheni leikkuulaikalla ndpparasti.
Mallissahan korsteenin paikka on lukittu, joten sen kanssa tulee vield haasteita pidentyneen pannun takia. Pannu on
myds tasapainotuksen (tyhjenee ajossa) hieman vasemmalla sivulla) ja taas tayttyva kondenssitankki oikealla. Tama
tuo haasteen sisalta aika monimutkaisellekin korsteenille ja hyttirakennelman mukana seuraavalle ulkopiipun
paikalle.

Koska runko oli vuosien saatossa “hieman” kutistunut, piti 3 mm paksu vanerikansikin sovittaa muotoonsa uudelleen
hiomalla. Muuten valmista syntyi suht’ ripedan tahtiin, pikarakennussarja tyyliin. Sopiva servoja odotellessa
tyontotankoasennukset jarruttivat kokoonpanoa. Kantta ei voinut irrallisena lankuttaa eika partaita rakentaa.
Konehuoneen sisdseindmat teipattiin 75um alumiiniteipilla koneiston vuotojen indikoimisen vuoksi ja ehka
madollisten vahinkoliekkien vaikutuksen hillitsemiseksi. Olihan kyseessa kuitenkin tulta tarvitseva koneisto. Putket ja
letkut konetta ja pannua varten tuli samalla asennettua. Puuosiin painettu ihan luettava numerointi aiheutti jo téssa
vaiheessa oikeata padnvaivaa, ne eivat vastanneet kokoonpano-ohjeita eivatka asettelukuvia. Asettelukuvilla taas ei
ollut minkaanlaista edes keskindista mittakaavaa, eli sitd kuvaa ei voinut mitenkaan hyddyntaa mitoissa. Osaluettelo
taas kertoi vain materiaalin ja sen paksuuden.

Vuorossa oli rungon pohjamaalaus ennen kannen asentamista. Tuumaustauko voisi olla joskus tydstomenetelmien
vuoksi paikallaan. Erityisesti apuvalineiden kdyton suunnittelu. Kannen alapuoliset kylkilistat olisivat esimerkkisi olleet
helpompi liimata puristimia kdyttdaen ihan vaikka ensimmaiseksi. Viimeisena asennuksena muuten valmiiseen
runkoon ne piti tukea kymmenella sormella ja epoksin pitokyvyn riittdessa n. 7-10 min kohdalla, eri asteiset
rasitusvammat alkoivat haitata toimintaa, varsinkin kun kaarevuuden vuoksi vain kahden vaaksan mittainen liimaus
oli kerralla mahdollista. Liimauksia tuli siis kaikkiaan kuusi ja sormet huusivat hoosiannaa seuraavan yon ja Buranaa
kului. Pienen hiomaurakan ja siloittelun jalkeen tuli lopputuloksesta kuitenkin kerrassaan hyva. Osalla valmistajia
nama kylkilistat tai profiilipalkit ovat jo valmiiksi valettu runkoon. Saiton sarjoissa pitda rakentaa itse. Miksi oi miksi?
Ja vield olevinaan pikarakennussarja. Mahonkiset 0,5 mm kaidelankut asennettiin partaan paalle lakkauksineen vasta
aivan aivan viimeisena. Kuvat jutun lopussa.



Japanilainen laiskuus onko sita?

On ainakin tdméan mallisarjan toteutuksen osalta. Partaiden sisdkulmatuet kannen ja partaan vélilld ovat sarjassa 3
mm vaneria, toki valmiiksi irti leikattu mutta vain mallikappale. Loput ilmeisesti oli tarkoitus piirtda ja sahata itse
hukkapaloista. Tahan liittyy muutama mutta; osan koko on mallissa luokkaa 25 m x 10 mm ja kdytanndssa viistetty
profiloitu tolppa. 3 mm on mittakaavassa 1:40 12 cm ja laivateraskin oikeassa maailmassa normaalisti ohuempaa.
Materiaalina 3 mm vaneri on siis aivan liian paksua. Lisaksi ndita osia pitdisi tehda 26 kpl samanmuotoista. Miksi
tuohon samaan ns. tyhjaan vanerilevyyn ei valmistaja ole voinut monistaa tuota leikkuuta? Kéasisahalla ja viilalla
viimeistellen kellotin, ettd yhden osan tekemiseen menee n. 10 min mutta tuohon sovitus paalle ja jos tuon kertoo
tarvittavien osien maaralla kokonaiskesto olisi tukien osalta vahintaankin 5 tuntia. Pdatin lennossa, ettd tehdaanpa
nama ohuesta styreenistd saksimalla ja veista kayttden.




Tukien asentamisen jalkeen alkoi isohko hiontaprojekti, jossa roiskeet ja epatasaisuudet saivat kyytia ja verstas
kohdeimureista huolimatta mattamaisen polykuorrutuksen. Kansi ja parras maalattiin mustaksi ja lankutus aloitettiin
0,5mm mahonkirimoilla. Partaan pystytukien kiertely lankuttaessa tuotti luonnollisesti hidastusta. Saito oli
tarkoittanut asiat toisin pain, tai jattaa lankutuksen kokonaan pois, mutta ei oikeassakaan hinaajassa kansilankut
mene metallitukien alle... Semiscale pikarakennussarja oli toki valmistajan toteutuksen mielessa mutta silti.

Liimailun jalkeen (pikaliiman sijaan hyvéaksi osoittautui kosteuden kestava Kiilto 66 puuliima) hionta ja paalle vedettiin
kolmesti Tikkurilan Unica super 20 puolihimmea alkydilakka. Lopputuloksesta lankutuksen suhteen tuli mielestani
oikein hyva. kansi ndyttaa kaytossa olleelta, mutta huolitetulta.

Seuraavaksi piti ottaa aikalisa. Sarjan piirustukset eivat kestdneet enaa taittelua. Haparoituvien ja reikiintyvien
piirustusten korjaus osoittautui todella ty6ladksi mutta siitd ei valmistajaa voi syyttaa, jos liki 40 vuoden varastointi on
valissa. Aikaa kuitenkin paloi useampi tunti ja muutama rulla teippia. Talloin itse malli ei luonnollisesti edistynyt.
Samalla tuli ihmeteltya sarjan sisallon, osasijoittelukuvan, laatikkokuvien ja piirustusten poikkeavuuksia. Valmistaja ei
ollut synkannut naitd, koska keskendan ne eroavat niin paljon, ettd heraa kysymys ovatko dokumentit ja sarjan
materiaalit neljasta eri mallista- kerrassaan outoa.




Naita sinikopiodokumentteja ei voinut skannata, koska olivat haastavan varisia ja kontrasti musteen ja paperin valilla
oli liian pieni.

Véreja pintaan

Runkohan oli pohjamaalattu jo aiemmin epatasaisuuksien tyostamiseksi. Kippo nurin telineeseen pohja kohti kattoa
ja hankalaksi osoittautunut teippaus. Ensin musta vari ja sitten punainen, kunhan kuivuu ensin. Valkoisen kylkilistan
jatan kotimaiseen tapaan mustaksi ei sarjan kansikuvan mukaiseksi valkoiseksi.

Muutama juttu vaikkapa Mastonin alkydispraymaaleista. Spraymaalit ovat kehittyneet ja vastaavat ruiskua, sopivan
valumattomia ja suutinkin kehittynyt sdddettavaksi viuhkaksi. Maalaamisen idea on todella yksinkertainen: ohuet
kerrokset ja riittava kuivuminen. Maksimissaan kerralla kaksi kerrosta, Valissa kuivuminen 5min, jotta kerrokset
tarttuvat toisiinsa. Muuten on odotettava kuivumista 24—72 h. Jos néin ei tee, kerrokset saattavat sotkeutua
keskenaan ja varisdvy / kiiltoisuus muuttua. Kun pinnalle lopulta tulee viimeistelylakka, on otettava huomioon, etta
esim. kuten lakkapurkin kyljessa lukee, etta lopullinen kestavyys saavutetaan vasta 3 viikon kuluessa. Tama on sitten
totta, kun rasitat mallin runkoa, vaikka oman standin varassa. Viikko oli siis valissa (tyoreissu) ja sitten padsi punaisen
kimppuun. Viikko kuivatusta ja mattalakka paalle- hyva tuli. Tassa vaiheessa mainittakoon viela ettd, jos mallissa
kaytetdadan merkintoihin siirtokuvia, niiden alle ensin kiiltdva pinta, sitten vasta vaikka se mattalakka, ettei nay
ilmakuplia. My®s yksi loistava kikka viimeistelyyn oli kirkkaan epoksiliiman ja pienoisrautatieldisten kdyttdman, tassa
tapauksessa mustan hienojakoisen sirotteen yhdistelma mustan alueen tasoitteena ennen lakkausta. Kylkilistojen
alapuolelle oli jaanyt muutama kolo. Niita tosin ei nde kuin pohja kohti taivasta. Mutta kun se on tuntunut olevan
kilpailuissa joku oma tavaramerkki, niin tulipahan korjattua.
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Radioasennus ja odottamatonta sdatoa

En ole koskaan ollut RC-maailman mekaanisten linkistéjen mestari. Roiskimalla on vahan edetty ja paasty maaliin.
Tassa mallissa nuo mekaanisten linkistéjen toimivuus on kuitenkin elinehto edes jonkinlaiselle toistettavalle ja
luotettavalle operointikyvylle. Luvassa oli siis “pientd” mietintaa, tyontotankojen taivuttelua, saatda jne. mutta
valmista tuli. Servoina kaytin Robben FS0270 MG BB mikroservoja, joiden tehon ja metallirattaiston ajattelin kestavan
tarvittavat rasitukset. Servoja maailmalta odotellessani kannen tyot tietysti seisoivat. No, liikeradat ja muut
asetukset kohdilleen ohjaimesta kivasti naputtaen ja se olisi siina.

No eihan se todellisuudessa nain, mukavan suunnitelman mukaan mennyt. Unohdin pari keskeista asiaa
piirustuspoydalta: Servot- check. Tyontotangot lapivienteineen- check. Johdotukset lapivienteineen- check ja
vastaanottimen akku- check. Ei kun tekeméaan. Servothan olivat pienemmat kuin sarjan omissa piirustuksissa, mutta
tyontotankojen liikeradat vaativat saman tilan sivusuunnassa kuin vakioservokaytolla. Eli sen osalta muuten kaikki
kunnossa. Laipioldpivienteja tehtiin lopuksi enemman, jotta tyontétangoille 16ytyy oikea ja sulava linja. Valitettavasti
lopputulos muistuttaa etéisesti paikoin Emmental-juustoa. Aheltdmiseen kului muutama ilta lisdd mutta ainakin
asennus tuli tehtya. Servot tuli keskitettya erillisella servotesterilld (kdteva puuhatessa) keskikohtiinsa, tyontétangot
kiinni ja Voila! - Paitsi tassa vaiheessa Mr Murphy piipahti ilmeisesti iltateelld, kun tuli tehtya se kuuluisa virhe,
kammi eli MOKA: Tottuneesti kompuutteriradioon virrat paalle. Laitteen asetuksiin uinti ja uusi malli nimeten
kayttoon. Perusasetusten lapikdyntid ensin sohvapoydan daressa pelkdn lahettimen kanssa ja sitten verstaalle mallin
viereen ja malliin virrat paalle. Mitdan vaan ei tapahtunut, ei edes pienta servonykaisya, ei kerrassaan mitaan.
Liittimien ja johtojen lapikaynnilld aloittelin tutkimaan syyta moiseen. No, tuli virtajohto vetavaan kateen.
Vastaanotin, missa vastaanotin? Missa on edes vastaanottimen paikka? Ei sitd tahan yhtaloon mahtunut. Sille ei edes
ollut jarjellista paikkaa tai edes oikein kunnollista tilaa, minne sen asentaisi. Nyt raavittiin umpinaisen rungon ylla
paata ihan tosissaan, tata ei olisi tdhan valiin kaivattu. Lisda harmaita hiuksia, ja tietysti kasi siis pystyyn virheen
merkiksi. Konetilaan ei vastaanotinta lammon ja kosteuden vuoksi voi asentaa ja peratila on suhteellisen ahdas.
Vakiorojut eivat ainakaan nayttdneet mahtuvan, joten oli haettava varaston katkoistad joku miniversio tilalle. Patka
vaneria, sahaamista seka viilailua ja erillinen vastaanotinhylly syntyi kannen alle. Eihdan se kaunis ole mutta toimiva.

Seuraavassa juttusarjan osiossa on mainittu miksi tila yllattden pieneni ja tuon kansiluukun alla oleva tila madaltui
huomattavasti. Ryhmittelin aiheen kasiteltavaksi kansirakennelmien kanssa, mutta tasta tuli jonkinlainen paniikki
laitteiston sijotukselle kdytdssa olevien tilojen suhteen. Mutta saatiin kuin saatiin tdmakin vaiva ratkaistua. Oppia ika
kaikki!
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Kalpeaksi veti tuo unohdus. Syyllinen l6ytyi tietysti peilista. Tuo héyrykoneen sunnanvaihtokoneiston mekaaninen
vaste vield huolettaa varsinaisessa ajossa, jos kone ei ole tdysin pysahtynyt. Ehka sille on rakennettava vield joku
mekaaninen jarru. Aika nayttaa jarrun tarpeen. Potkuri on kuitenkin aika massiivinen 70 mm kolmilapa ja jatkaa
pyorimista jonkun aikaa aluksen liikkuessa, vaikka koneesta paineet nollissa. Kuvassa oleva osin ”historiallinen” 8ch
FM vastari vaihtuu gigaseksi, kun sellainen kaapin peralta suvaitsee |6ytya. Tuo “hyllytilan” alapuolinen monttu olisi
tarvittu apuakun paikaksi vesipumppua ja valoja varten. Pohdittavaksi jaa.



Ennen koko koneiston koeajoa, tarkistin koneen sivuventtiilien (ne, jotka jakavat hoyrya sylinterin yldpuolelle tai
alapuolelle) asentojen symmetrisyyden, koska T2DR-koneessa sylinterit ovat seldt vastakkain, ei samansuuntaisesti
jonossa, kuten aiemmassa kolmisylinterisessa T3DR-koneessa. Kampiakselin mekaniikka on molemmissa sama mutta
hoyry kulkee toisessa ikdan kuin vaaraan suuntaan. Olihan sielld saatamista varsinkin yldkohdan kanssa, mutta
helposti se meni mukana seuranneita ohjeita noudattaen.

Korsteenista: Itse korsteeni rakentuu ulko-, sisa- ja valipiipusta. Ulkopiippu on se mallin scale-osa, jonne tulevat ne
mallin ulkondadn mukaiset pillit ja putkistot. Valipiippu nostaa tulistimen hukkaldammon kohti ulkoilmaa ja myos
kehittaa vedon ulkopiipulle. Sisdpiippu on taas termodynamiikan mukainen toiminnallinen osa, johon esim. eri
mitoitusperiaatteella rakennetut ja eri nesteiden/hoyryjen toimivat poistot kytketdan. Kai sisapiippuun jotain
teoreettista hopinaakin on tarjolla putkien hyotysuhteiden ja optimaalisuuden osalta mutta aiemmin (1999)
kokeilemalla putkistomitoituksella valitsin sopivan toteutuksen. Koska ulkopiippu oli ohutta alumiiniputkea, hioin siita
vinhasti pyorivalla Dremelin messinkiharjalla oksidit pois, liimasin tarvittavat mallin osaset kasaan ja pohjamaalasin
heti, ettei tarvitse uudelleen hioa. Tata varten tyhjennetty arvokkaampi Amarone -pullo sai kunnian toimia
maalausjigina. Toiminnallisuutta ulkopiipulla todellisuudessa on hoyrypilli ja pillin toiminnalle valttamaton
paineentasausputki.

Koneiston testaus eli pannu kuumaksi
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Rungon valmistuttua ja mekaanisten kulkukoneiston loppuasennusten jalkeen pannuun vetta ja polttimoon alkoholia
eli Marinolia. Ollaan siis jannan aarella ja tarvitaan ihan tulitikkuja. Polttimon esilammittdminen toimintakykyiseksi
puhalluslamppukayttoon osoittautui haasteelliseksi. Tutkitaan tulevaisuudessa mita télle voidaan tehd4, koska
kaasupolttimolla puhalluslamppua lammittdessd on vaarana pottaa runkoon reika. Sarjan valmistajan nakemys
alkoholilla taytetysta purkinkannesta polttimen alla ei my6sk&dan tulen levidamisvaaran vuoksi innosta. Polttimoon
asennettiin kdytt6a helpottamaan magneettikiinnitys petiin, joten sita voi teoriassa esilammittaa toisaalla. Ulkona
alkoi olla jo loppusyksysta kovin viiledta ja puupdlyn kyllastamassa verstaassa ei minkdanlaista tulta voinut edes
ajatella kasiteltdavan. No otsalampun valossa katoksen alla kddet jannityksesta taristen raapaisin sen yhden tulitikun.
Kunhan poltin itsessdaan ensin lampeni kdyttolampaoiseksi ja alkoi syottaa alkoholia sumuksi, alkoi kohinan saattamana
pannukin lammeta.

Paineet nostaen ja hoyryhanaa avaten paljastuikin heti isompi painepuolen vuoto: Ensin liittimessa sitten 6ljyajan
saumassa. No “pikkujuttu” eli kiristys ja muutaman vartin vienyt juotospaikkaus. HOyryn mennessa kuivana,
tulistettuna ja 6ljyttyna konetta lammittamaan se paljasti lisda vuotoja, erityisesti koneen venttiileissa ja
venttiilikopassa. Kiristysta ja saatda ainakin suurimpien ongelmien oasalta mutta lahtihdn se potkuri lopulta
pyorimaan. Potkuriakselia lyhentdessani, jai rasvanippa vannasputken osalta tekematta. Aiemmin on muissa
venhoissa parjatty kevyella pintarasvalla akselissa, mutta nyt voi tilanne muuttua. Tarkkaillaan toteutustarvetta.
Juottaminen on helppoa kuin heindn teko mutta limmaon poisjohtaminen muualta kuin kohteesta on haastavaa, joten
taytyy vield todellakin tuumia sitad rasvaputken/nipan toteutusta. Itse konetta pitaisi valyksien tasaamiseksi ajaa
tyhjakaynnilla pari tuntia ennen varsinaista kayttoa eli kdytannossa joku ilta tdhan vield lahitulevaisuudessa siis
tuhrautuisi. Koneiston kaikki komponentit ndyttivat muuten toimivan. Pienempia vuotoja ei ehka tarvitse edes
korjata, muutaman vesipisaran tihkuminen ei juuri vaikuta. Huolta herattda valmistajan nakemys paineiden
riittdmisesta. Saito on jostain syysta mitoittanut polttimen [ammitystehon sellaiseksi, ettd painetta riittaa tayskaasulla,
eli héyryhana taysin auki ajamiseen koko poltinajan verran ja, jos ajelee osateholla, niin ylipaine purkautuu
varoventtiilistd aina vain kovempaa pihalle. Energiasaastomielessa tassahan ei oikein ole jarkea. Mutta kun
poltintehoa ei voi sdatda, on hoyrypilven muodostuminen taattu. Kaksitoiminen héyryhana oli taas juuttunut, joten
voi olla, etta malli saa nykyisen hanan pariksi erillisen hanan ulospuhallukseen ja pillille.

Sen verran havaintoja tuosta puhalluslampputyyppisesta polttimosta tein, etta kaasuun vaihdetaan, jos vaan
mahdollista. Sammuessaan nykyinen tyontaa alkoholia putkistot tayteen ja uudelleen sytytettdessa leimahtaa kylla
kulmakarvat ja kiinteistojen kattorakenteet. Ainakin leimahduksesta johtuva pamaus on enemman kuin kova ja
muistuttaa etdisesti teini-bemarin pakoputkea makea lasketellessa. Kypara, paloasu, turvalasit, kuulosuojaimet,
turvakengat ja suojahanskat ilmeisesti tarvitaan tdman mallin operoimiseksi turvallisesti.



Koekayton jalkeen suoritin radiolaiteasennukset loppuun. Vastaanotinakku oli tietysti jonkin aikaa seisonut (4 v),
joten kéytin alylaturin suomaa pura/lataa syklia viidesti sen elvyttamiseen ja kunnon arvioimiseen. Tassad hyva vinkki
aina ennen kisakauden alkua kaikille rc-mallarikollegoille: Vaikka akku olisikin pakasta revitty, mikaan akku ei kesta
pitkdaikaista seisottamista. Eli ei riitd, ettd lataa kayttopaivaa edeltdvana iltana vaan lataukseen ymmartamatta mita
ne numerot, vaikka sen dlylaturin naytolla oikeasti kertovat. BEC-piirit vaaristavat vanhaa oppia pienempien akkujen
osalta, mutta samaa kaipaavat talven yli seisseet ajoakutkin. 2Ah akusta tulee pienelld kuormalla se 2Ah, mutta
isomman kuormituksen alaisena kyykkaa taatusti nopeasti, jos ei ole kunnossa. (Joka vuosi kelluu regatoissa akku
tyhjana olevia kippoja poishaettavaksi.) Muutama purku/lataussykli saattaa pelastaa akun ja kaytto jatkuu.
Rahamiehet hankkivat uuden, usein turhaan.

Tassa venhossa turvallisuuden vuoksi on parempi olla aivan varma virran riittdvyydesta ja RC-jarjestelman
toimivuudesta. Vai mita pidatte mielikuvasta: Tohotin taysilla kohisten kohti rutikuivaa kaislikkoa vailla
ohjailumahdollisuutta. No onhan 112-sovellus puhelimessa ja sammutin ...autossa.

Takaisin hoyrykoneeseen tai hoyrykoneistoon. Sisdaanajossa tietysti syntyy rasvaroiskeita sekoittuneena kuluneeseen
metalliin, jotka yhdessa tiivistyvan hoyryn eli veden kanssa tekevit tietynlaisen sotkevan emulsion. Tuo emulsio
"tuhoaa” kaiken puun, kuin imeytyy siihen. Ei tartu liimat, maalit tms. tuon jalkeen. Lennokkipuolelta
pienoismoottoreista oppineena kaikki konehuoneen puuosat on paallystetty tai lakattu. Helpompi pyyhkia sisadnajon
muodostamat mustat laikut pois ja pitda puhtaana. Pyorivien osien 6ljyamiseen kdytan oljykuppia ja pensselia.
Sprayvaseliinia voi kdyttdaa mutta vain, jos se on lammonkestdvaa ja polttimossa ei ole liekkia. Tein huomion, etta
ponnekaasut syttyvat todella herkasti sytyttden myo6s rasvan palamaan. Hmm grillaako taalla joku? Koneen
kdyttaminen tarvitsee myos erilaisia tyokaluja, joille tein paikat mallin tekniikkapuolelle. Koneen kadyttamiseen
tarvitsee taas liudan ulkopuolista varustusta, ssmmutinta unohtamatta. Jokaiselle litkulle on oma putki / ruisku,
riippuen kayttotarkoituksesta. Sisddnajolle oli oikeastaan sittenkin loistava ajankohta eli kylma, pimea ja tyyni saa.
Hoyryvuodot paljastuivat helposti vastavaloon. Pimean turvin lahes nakymattomat alkoholiliekit roiskeista loimusivat
kovin kauniisti ja niihin pystyi reagoimaan valittdmasti. My6s kuuman veden roiskeet putkiliitoksissa paljastuivat
hoyryamisen vuoksi helpommin.



Pannun manometrin eli painemittarin asennus odotti vield hetken tekijaa. Mittari oli mutta putkiston sovittaminen
Saiton 5 mm kierteelle on hankalampaa. Jostain syyta eurooppalaiset esim. Cheddar tekee liittimensa ja putkensa
sirossa M3-maailmassa mutta Iahimarkkinoilta kdytanndssa poistunut Saito taas M5-maailmassa. Sovitteen
tekeminen tuossa kokoluokassa paineen kestavaksi kovajuotoksella on oma tarinansa. Tiedossa oli ettd ” tahtovat
hennot osat sulaa ja osin myds palaa”. Mittaria varten pannuun oli vield asennettava erillinen ulosotto hoyrylle ja
tehtava siis se mittarin tarvittava putkisto, mutta nyt rokkaa.

Koska varsinainen sisddnajovaihe mekaniikalle oli vaatimuksena, taytin kylmana syysiltana keinovalon turvin pannun
ja polttimon. Asetin koneen tyhjakaynnille n. 600 k/min, ja polttimon minimille, jolloin kellotin n. 1,5 h hiljaista
puksutusta polttimon kohinan sdestamana. Kuvissakin nakyvasta polttimosta johdettiin ylipaineventtiilin purku
letkulla kyljesta ulos ja tatahan tarvittiin, koska poltin lampenee ja paineistuu toimiakseen liekista varsinaisesta
lammitystehosta huolimatta, joka on jossain syvalla pannun uumenissa. Tuo sisddnajon pituus teki sen, ettd
varoventtiilin alkoholihdyryt tiivistyivat [apiviennissa nesteeksi, joka valui alas aina koéliin asti. Kuvassa olevat
pintamaalinsuojat (silikonipaperi) olivat asetettu rungon suojaksi seisontapukin pinnoista tuleville painaumille
vastamaalattuun kuivuvaan runkoon. Tunti paperin valissa teki tehtdvansa ja muhineessa rungossa jalki oli
karmaisevaa. Lapiviennin ympadriston olisi vield korjannut pensselilld, mutta nyt tarvitaan ilmeisesti isompaa lekaa.



Rungon maalauksen joutuu korjaamaan lahes postikortin kokoiselta alueelta osin kolmivarisesti. Osa menee pelkalla
hionnalla lakkauksella. Herési tietysti kysymys; saisiko tuota valumamuotoa hyddynnettya esim. ruostevaurion/
jatevuodon markkeeraamiseksi. Korjataan kun ehditdan, silla vesikoeajolla alkaa syksyyn etenemisen kannalta
olemaan enemman kuin kiire.

Paasi kuin paasikin tapaus tdman vanhan koiran yllattamaan. Sinansa mukavaa kun aina oppii uutta. Eli El, El ja El
alkoholeja "automaalien” kanssa keskenaan (alkydipohjaiset). Tarkista purkin kyljestd mihin liukenee. Nyky&dan saa
myds 2k PU- spray- tai sivellinmaaleja, jotka toimivat ehkd paremmin, ovat toki hinnakkaita. Tasta tuli nyt joka
tapauksessa ylimaarainen vaiva. Korsteenin sisapiippuun juotin pari laiskuuttani poisjattamaa ulosmenoa lisaa
ylivuotohoyryille. Kuvassa olevaan kondenssivesitankin korkkiin hiottiin talttaruuvimeisselille

soveltuva ura kasittelyd helpottamaan. Viereisessa kuvassa tuo ”valtava” huiska, kolmilapa 70 mm.

Nykyisella sahkoveneaikakaudella lisatdaan kulkukoneisto laivaan. Hoéyrymallissa taas tuntuu, etta rakennetaan laiva
tai laivamalli koneiston ymparille. Sen verran saatoa ollut ilmassa. Lupasin itselleni, etta juttusarjan 2.osa julkaistaan
vasta kun ns. kdysikaiteet ovat asennettu partaan sisapuolelle ja runko on ns. kdyttévalmis testiajoja varten toki ilman
detaljeja. mutta olkoot. Ne “kaiteet” ehtii myohemmin asentaa (2mm alumiiniputkea) eli seuraavassa osassa sitten.

Jatkuu....

Teksti ja kuvat: Mikko Palkonen



